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GROUPE 50

GENERALITES

CARACTERISTIQUES

FREINS DE ROUES AVANT

TYDB: vs v i sscsa W 0o IS0 BMEEEE2 85250 wws
Disque de frein:
Diamétre extérieur, ancien modele |, . ... ... ........
nouveau modéle ., . ............
Epaisseur, disquesneufs . .. .. ....... ... ... .....
disques remisaneuf . .. .. ... L oL
Variation de I'épaisseur . . .. .. .. it i e
Poussée latérale . .. .. .. .. . ...
Garnitures de freins:
MNOMDEE AR TOMWE! & o w o 5 5 % 8 5 somvws o 5 6 ¥ & ¥ & 5 w5 o
Epaisseur, garnitures NeUVES . . . . . ..o v v v e iw e
Surface effectivede frottement . . . .. ..... . ........
Cylindres récepteurs, systéme a 1 circuit et @ 2 circuits B 18:
Nombrepar roue . . . ... . v it e
Diamétre, cylindre intérieur . .. ... ... ... ... ...
cylindre extérieur .. .. .. .. ... ...
Cylindres récepteurs, systéme 3 2 circuits B 20:
NOMbBre parroUE . . . . .t vt i ettt e et e e e e
DIamEIre . et e e e e e e e e e

FREINS DE ROUES ARRIERE

TYPE iy HE B GRS B EE S ARG RO H PSR A RE S5 B R s
Tambour de frein:

Diamétre nominal . . . ., . ...

8T 4 O

Poussée radiale . . . . . .. ... e
Garnitures de freins:

LATHBUE s i poyoe v m s nowrr a b s % 8 5 % womsmsm 6 v % 9 & 8 5 0 s

EDSBEENR covsusnummapvgjn st S o8 6w e 6 6 » Wi s

Longtieur, T GIFGUIY s su vovs s s samwm e s e e 558 mas s

2 circuits B 18, garniturecourte . .. ... ... ..

garniture longue . .. .. ......

2circuits B20 ...

Surface effective de frottement, 1 circuit .. .. .. .. ....

2 circuitsB18 ... ... ..

2circuitsB20 .. ... ...

Rivets pour garnitures de freins, dimensions .. ..........

Cylindres récepteurs:
Diamétre, 120, modéle |l . .. .. ... ... ... ... .. ...
modeled] .. cvisiames s e g aan
1800, modéle | .. .. ... .. ... ... ... ...
modeéle Il . ... ....... .. .. ... ...
Jeu entre pistonetcylindre ... ... ...

A disque

276,5 mm
268,5 mm
12,76 mm
Mini 11,56 mm
Maxi 0,03 mm
Maxi 0,1 mm

2 1/8" (53,98 mm)
11/2" (38,10 m)

36,12 mm

A tambour

9" (228,6 mm)
229,00 mm
Maxi 0,15 mm

2" (50,8 mm)

3/16" {4,76 mm)

210 mm

165 mm

210 mm

210 mm

420 cm?

398 cm?

420 cm?

11/64" x 17/64"" (6,7x4,4 mm)

1”7 {25,4 mm)
7/8" (22,23 mm})
7/8" (22,23 mm)
3/4" (19,05 mm}
Maxi 0,25 mm



MAITRE-CYLINDRE

Diametre nominal .. . ... ... ... 7/8" (22,2 mm)
Diamétredecylindre . . ...... . .......... . ... .. ... Maxi 22,40 mm
Diamétrede piston . .. .............. ... .. .. ... Mini 22,05 mm
CANALISATIONS

Diamétre extérieur .. . ...... ... .. ... 3/16"

Fabrication .. ......... ... ... ... .. .. ... ATE
Pressionderupture . .. ... . ... ... ... ... ... .. Voir page 10
SERVOCOMMANDE

Type 1

Fabrication .. ... ... .. . . ... . ... .. Girling
Désignation . . ... ... ... .. ... AHV 550 MK 2

Normes d'essai & une dépression de 0,7 kg/cm?2 :
Pression hydraulique 4 la sortie pour une pression & I'entrée de

25kglem? L Mini 3,5 kg/cm?2
Pression hydraulique & la sortie pour une pression & l'entrée de
FORGIEINT . 5 2 555 55 s 4 x5 8 e o Mini 67 kg/ecm?2
Type 2
Fabrieathor & v o o v v ommis 55 555 6 8 e o o o o m— . Girling
Deésignation . ... ... ... .. ... Supervac 50
Démultiplication ... ........... . ... ... ... ... 1:3
Type 3
Fabrication .. ... ... ... ... . . . ... ATE
Désignation . . .. ... ... .. T51
Démultiplication . . ............. ... ... ... .. ... 1:3

Vis de fixation, étrier de frein, M12x1,5.............. 739 mkg
MW2-20UNF . .. .. ........ 10412 m.kg
Ecrousderoues . ................ .. ... .. ... ..., 103 14 m.kg
Vis d'arrét, maitre-cylindre . .. .. ... ... .. . ... ... .. 1,0a1,2mkg
Raccordsdepurge . .. ........... .. ... .. .. ... 0,430,6 mkg
Conduitsde freins . .. ... .. ... ................ . 1,131,5m.kg
Flexiblesde freins ... ........... ... . .. . ... 1,632,0mkg
Bouchon, limiteur-répartiteur de freinage .. .......... .. 10312 mkg
Contre-écrou, limiteur-réparatiteur de freinage . . . .. ... ... 2,533,656 mkg
Contact d’avertissement, soupape d‘avertissement . . . .. .. .. 1,432,0mkg
Servocommande, type 1
vis dans carter de soupapes . . .. ... ... 03a0,4mkg
vis pour cylindre d dépression . . .. .. .............. T4 21,8 mkg
vis pour couvercle de cylindre a dépression ... ........ 0,3a0,4 mkg
vis pour boitier de filtre dair ... ... .. .. ... ... ... . 0,340,4 m.kg
Ecrous de fixation de maitre-cylindre . . . .. ... ... .. .. .. 2,1328mkg
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OUTILLAGE

Les outils spéciaux indiqués sur la figure 1 sont
employés pour les réparations du systéme de freinage.
Pour le démontage des moyeux, des disques de freins
ou des boulons de roues, priére de se référer a la
section 7.

e\ ~
SVO 2548 SVO 1791 SV0 1431
SVO 2381
m SVO 2740
Svo 2917 SVO 4074
vOLVO
106067

Figure 1. Outils spéciaux

SVO 1431  Clé de purge, freins de roues arriére, 2 circuits B 18
SVQ 1791  Extracteur, tambour de frein
SV0 2381  Clé de purge, 1 circuit

SVO 2548  Clé de réglage, freins de roues arriére, 1 circuit

SVO 2740  Clé de purge, 2 circuit B 20
SV0 2917  Extracteur, plagquettes de freins
SVO 4074  Pince, cylindres récepteurs de roues arriére

Dispositif d’essai (figure 2) a employer par exemple
lors de la recherche des pannes du systéme de

freinage.

Figure 2. Dispositif d'essai SVO 2741

4. Flexible
5. Robinet de purge
6. Manométre

1. Capot de protection
2. Raccord
3. Raccord de réduction

Le démontage des pistons des étriers de freins peut
étre facilité par I'emploi de la plaquette de bois
indiquée sur la figure 3.

- 210 pr AT

Figure 3. Plaquette de bois pour étrier de frein

Pour faciliter la purge du systéme de freinage, on peut
employer un appareil de purge, par exemple celui
indiqué sur la figure 4 qui permet de maintenir le
circuit hydraulique sous une pression constante. Pour
cet appareil, on a besoin d'un bouchon de raccord
pour le réservoir de liquide de frein, voir figure 68.

vOLvO

Figure 4. Appareil de purge 106063



DESCRIPTION

Les Volvo des séries 120 et 1800 sont équipées de
deux systémes de freinage indépendants l'un de
l'autre. Lun, le frein a pied, est commandé hydrau-
liguement par une pédale et agit sur les quatre roues.
L'autre, le frein & main, est commandé par un levier
qui agit mécaniquement sur les roues arriére seules.

Le systéme de freinage & pied est soit 3 un circuit
{ancien modeéle} soit & 2 circuits (nouveau modéle).
Dans tous les cas, les freins des roues avant sont du
type a disque et ceux des roues arriére du type a
tambour.

Lorsqu‘on appuie sur la pédale de frein, le mouve-
ment est transmis par une tige-poussoir au piston du
maftre-cylindre. La pression a l'intérieur de ce mai-
tre-cylindre augmente et elle est transmise par le
liquide de frein aux cylindres récepteurs dont les
pistons sont repoussés vers |‘extérieur pour serrer les
freins.

Les différents éléments du systéme de freinage a pied
varient selon les modéles de voitures et le systéme de
freinage, voir ci-dessous. Concernant la description
détaillée de ces différents éléments, ainsi que du
systéme de freinage a8 main, on est prié de se référer
aux titres correspondants.

[ Vide partiel. [ Pression atmosphérigue. [ ] Pression a I'entrée. B pression a la sortie.
VOLVOD
106069
Figure 5. Systéme de freinage a pied & un circuit

1. Digue de frein 9. Raccord a plusieurs voies

2. Etrier de frein 10. Pédale de frein

3. Conduit de dépression venant de moteur 11, Réservoir de vide

4, Servcommande 12. Dispositif de réglage

5. Valve anti-retour 13. Conduit de frein

6. Filtre a air 14, Tambour de frein

7. Contacteur de stop 15. Cylindre récepteur

8. Maitre-cylindre 16. Segment de frein



SYSTEME DE FREINAGE A UN CIRCUIT

Sur les voitures équipées d'un tel systéme de freinage,
l'organisation du systéme est celle indiquée sur la
figure 5, qui représente I'ancien systéme de freinage
de la 1800. Sur le nouveau modeéle, le réservoir de
vide (11) a été supprimé. Sur les 120 de modéle
standard, il n’existe pas de servocommande et de
reservoir de vide, Le conduit de frein partant du
mafitre-cylindre est donc relié directement au raccord
a plusieurs voies (9). Pour distinguer ces deux systémes
I'un de l'autre, nous appelons le systéme a un circuit
et servocommande, systéme de freinage hydrauligue a
dépression {VHB) et celui sans servocommande, le
systéme de freinage hydraulique (HB).

La pression du liguide de frein qui pénétre dans la
servocommande (4) est renforcée par la dépression du
moteur avant d'étre communiguée aux cylindres
récepteurs de roues.

Sur le nouveau modeéle, le limiteur-répartiteur est
monté sur le conduit pour les freins des roues arriére
(& comparer avec 11, figure 6), ce qui permet une
répartition appropriée de la force de freinage.

Circuit primaire,

[ Vide partie!

4 20 kg/em?

= ~ Circuit primaire,
[ pression supérieure ) SEdasion fadutie

Ce systéme de freinage est employé sur les voitures en
production jusqu’au mois d’aolt 1968, & I'exception
des voitures de modéle P destinées aux USA, au
Canada et 3 la livraison “"touriste”.

SYSTEME DE FREINAGE A DEUX CIR-
CUITSB 18

Dans ce systéme ({figure 6) la partie hydraulique
comporte deux circuits séparés — ‘'un pour les roues
avant, l'autre pour les roues arriére — du fait que le
maftre-cylindre est du type en tandem. En cas de
rupture éventuelle sur ['un des conduits de frein, il
existe donc toujours un effort de freinage dans le
circuit qui est resté intact,

La servocommande (2), couplée au circuit des roues
avant (circuit secondaire), renforce la pression hy-
draulique de freinage. Le limiteur-répartiteur (11)
permet une répartition adéquate de I'effort de frei-
nage entre les roues avant et les roues arriére. La
soupape d’avertissement (4) sert 4 avertir le conduc-
teur chaque fois qu’il y a une différence anormale de
pression entre les deux circuits.

Ce systéme est employé sur les voitures de modéle P
montées a l'usine (d'aolt 1967 3 aolt 1968) destinées
aux USA, au Canada et & la livraison "touriste”.

12 11 10 \9 8

Circuit secondaire, .
T ; i ression &
pression a |‘entrée P - b
sortie

VOLVO
106070

Figure 6. Systéme de freinage a pied a deux circuits B 18

1.  Conduit de dépression
venant du moteur
Servocommande

Valve anti-retour

Soupape d’avertissement
Maitre-cylindre

Réservoir de liguide de frein
Pédale de frein

NooswN

8.  Cylindre récepteur
9. Tambour de frein
10.  Segment de frein
11. Limiteur-répartiteur de freinage,
12, Etrier de frein
13. Disque de frein

Circuit secondaire,



SYSTEME DE FREINAGE A DEUX CIR-
CUITS B 20

La partie hydraulique de ce systéme comporte deux
circuits séparés — 1'un pour les cylindres inférieurs des
freins des roues avant et ceux de la roue arriére
droite, |'autre pour les cylindres supérieurs des freins
des roues avant et ceux de la roue arriére gauche — du
fait qu’elle comporte un maitre-cylindre (2, figure 7)
du type en tandem, et du fait que chaque étrier de
frein (13) de roue avant comporte deux cylindres
entiérement séparés 1'un de 1'autre. On a donc avec un
tel systéme un effort de freinage toujours suffisant,
méme en cas de rupture éventuelle d'un des conduits
de frein,

-Circuit primaire

haute pression

[ "] vide partiel i

Circuit primaire
pression réduite

La servocommande (6), directement actionnée par [a
pedale de frein, utilise I'effet de la dépression venant
de la tubulure d‘admission du moteur pour réduire [a
force d'appui nécessaire sur la pédale de frein lors des
freinages. Les limiteurs-répartiteurs de freinage (11 et
12) permettent une répartition adéquate de l'effort
de freinage entre les roues avant et les roues arriére,

La soupape d’avertissement (1) permet d’avertir le
conducteur chaque fois qu’il y a une différence
anormale de pression entre les deux circuits de
freinage.

Ce systéme de freinage est employé sur les voitures
équipées du moteur B 20 et montées a l'usine a partir
d’ao(it 1968.

12 N 10 9 8

Circuit secondaire
Eam=l B

haute pression pression réduite

VoLvo
106071

Figure 7. Systéme de freinage a pied a deux circuits B 20

1. Soupape d'avertissement

2. Maritre-cylindre

3. Conduit de dépression
venant du moteur

4, Réservoir de liquide de frein

5. Valve anti-retour

6. Servocommande

7. Pédale de frein

8. Cylindre récepteur

9.  Tambour de frein
10.  Segment de frein

11. Limiteur-répartiteur,
circuit secondaire
12, Limiteur-répartiteur,

circuit primaire
13.  Etrier de frein
14.  Disque de frein

Circuit secondaire



CONSEILS PRATIQUE DE REPARATION

NETTOYAGE

Les piéces constitutives du circuit hydrauligue de
freinage doivent étre nettoyées avec un liquide de
frein propre ou de l'alcool dénaturé ne contenant pas
de benzéne (benzol).

Des alcools dénaturés couramment vendus dans le
commerce, seul |'alcool méthylique ne contient pas
de benzéne. Le ligquide de frein est un excellent
produit de nettoyage, mais il colte trop cher. Le
meilleur produit, a tout point de vue, est donc de
I'alcool méthylique.

Il ne faut jamais employer de l'essence, du pétrole, du
trichloréthyléne ou de I'alcool contenant du benzéne
comme produit de nettoyage, car la moindre tache
d’huile minérale que contiennent ces produits attague
les joints caoutchouc et les fait gonfier. Pour cette
méme raison, il est conseillé de bien se laver les mains
avec de |'eau et du savon avant de toucher aux piéces
intérieures, Quand il s'agit de travailler sur les piéces
du circuit hydraulique, le meilleur moyen est de
mettre des gants en caoutchouc naturel.

Le dernier rincage des piéces doit se faire avec un
produit de lavage pur avant le séchage & l'air. Pour
activer le séchage, on peut employer de l'air com-
primé filtré ne contenant pas de gouttelettes d'eau. |l
importe de débarrasser complétement le systéme de
tout reste d'alcool avant de faire le plein de liquide de
frein, car l'alcool abaisse le point d’ébullition de
liquide de frein et peut entrainer des risques de
formation de vapeur et des pannes de fonctionne-
ment.

Aprés nettoyage et séchage, il est recommandé
d’humecter les piéces de liquide de frein, de les
monter et de remplir ensuite les éléments complets de
liguide de frein aussitdt apres réassemblage, afin
d’éviter la corrosion sous l'action de 'humidité de
l‘air. Ceci concerne les éléments qui doivent étre
remontés immédiatement sur la voiture. Pour la mise
en stock, les pistons, cylindres et joints qui, pour une
raison ou une autre, ne sont pas recouverts de liquide
de frein, doivent étre enduits d’'une mince couche de
lubrifiant désigné '‘pate de frein”. Il ne faut jamais
employer d'autres types de graisses ou d nuile anti-
rouille.

LIQUIDE DE FREIN

Pour le systéme de freinage, employer seulement des
liquides de frein de premiére qualité, fournis par des
marques connues et répondant & la norme SAE J
1703. On peut également employer des liquides de
frein portant I'ancienne désignation SAE 70 R 3. Il ne
faut jamais utiliser des liquides de frein répondant
seulement a la norme SAE 70 R 1, tels que les

qualités HD, FS-VV-H 910 A ou toute autre qualité
nan homologuée. 1l ne faut pas non plus mélanger des
liquides de frein de différentes marques.

Observer une propreté absolue lors du remplissage du
réservoir du mafltre-cylindre et en cours des travaux
sur les raccords afin de bien protéger le systéme de la
pollution. Ne jamais employer que des liquides de
frein propres et neufs: celui qui s"échappe du systéme
lors de la purge par exemple ne doit pas étre employé
4 nouveau,

Normalement, méme les liquides de frein de toute
premiere qualité deviennent de moins en moins bons
aprés une longue durée de service, par suite de
[‘accumulation de ['humidité et des impuretés. lls
changent alors de couleur et deviennent plus foncés,
se chargeant de petites gouttelettes d'eau et perdent
un peu de leur odeur d'origine et de leur onctuositeé,
c’est-a-dire qu’en les faisant glisser entre les doigts, on
n‘a plus la sensation normale de la formation d'une
mince pellicule d'huile. De tels liquides de frein
doivent &tre remplacés, ce qui doit se faire également
lors d'une remise a neuf du maitre-cylindre, ou des
freins de roues.

DEPANNAGE

Les procédés de dépannage indigués ci-aprés sont
recommandés chaque fois que, lors d'un essai de
freinage, on constate que la capacité du frein a pied
est réduite en dessous de sa valeur normale. Ces essais
et contrdoles peuvent également se faire a ftitre
préventif.

Le procédé de travail varie partiellement avec le type
de systéme de freinage dont est équipée la voiture.
Pour cette raison, au début de chaque opération de
travail, nous précisons toujours de guel systéme de
freinage il s’agit.

1. Tous.
Vérifier le niveau de liquide de frein qui doit se
trouver au repere maxi du réservoir. Rétablir le
niveau en cas de nécessité, voir “Liquide de
frein”.

2. Connecter le dispositif d’essai SVO 2741 indiqué
sur la figure 2 de la facon suivante:
a. 1 circuit, Enlever le raccord de purge d‘un
des étriers de frein et connecter l‘'un des
raccords du dispositif d’essai.

b. 2 circuits B 18. Démonter les raccords de
purge d'un des étriers de frein avant et d’un
des cylindres de freins de roues arriére et
connecter ensuite le dispositif d’essai.



c. 2 circuits B 20. Enlever les deux raccords
intérieurs de purge de |'étrier de frein d'une
des roues avant et connecter le dispositif
d’essai.

Tous.

Appuyer quelques fois de suite sur la pédale de
frein pour bien répartir la dépression qui se
trouve éventuellement dans la servocommande et
s‘assurer, qu‘une fois relachée, la pédale de frein
remonte & peu prés a la méme hauteur que la
pédale d'embrayage.

2 circuits.

Appuyer sur la pédale de frein et la relacher
ensuite tout en notant les valeurs indiguées par
les manomeétres du dispositif d’essai. La pression
doit étre la méme sur les deux circuits (pour B 18
toutefois seulement jusqu’a la pression de rup-
ture du limiteur-répartiteur, environ 20 kag/cm?2).
A une valeur de 15 kg/cmZ2, la différence entre
les deux circuits ne doit pas dépasser 0,5 kg/cm?
et & une valeur de 100 kg/cm? (B 20) cette
différence ne doit pas dépasser 3 kg/cm?2.

Tous.

Serrer le frein & pied et le bolguer avec un
pousse-pédale jusqu’d avoir une pression hy-
draulique de freinage d'environ 100 kg/cm?2. Véri-
fier les canalisations et les autres piéces au point
de vue dégats et fuites. La pression doit rester
inchangée pendant 15 secondes au minimum.

Tous avec servocommande.

Enlever le pousse-pédale. Appuyer sur la pédale
de frein et maintenir la pression. Mettre le
moteur en marche. On doit alors sentir nette-
ment un affaissement de |la pédale a I'entrée en
fonction de la servocommande du systéme de
freinage.

Tous avec servocommande.

Arréter le moteur aprés |‘avoir fait tourner
pendant 1 minute au moins. Avec le pousse-pé-
dale, régler la pression hydraulique & 25 kg/cm?Z2.
Attendre 2 minutes. La baisse de la pression
hydraulique ne doit pas dépasser alors 5 kg/cm?Z2.

Concernant des essais plus détaillés, avec servo-
commande (type 1) désassemblée, priére de se
référer au groupe 54,

2 circuits.

Vérifier la soupape d'avertissement. Connecter
alors un flexible a I'un des robinets de purge du
dispositif d'essai et ouvrir ce robinet. Tourner la
clé de contact et s'assurer que la lampe d’aver-
tissement s'allume lorsque le frein 8 main est
serré. Desserrer le frein @ main. Avec le pousse-
pédale, serrer avec précaution le frein a pied.

10.

11.

Lorsque la lampe d‘avertissement s’allume, véri-
fier la pression sur les manomeétres. Cette lampe
doit s'allumer lorsqu’il vy a une différence de
pression de 5 & 15 kg/em? entre les deux circuits.
Aprés l'essai, fermer le robinet de purge et
enlever le pousse-pédale. Déconnecter les cébles
électriques et dévisser le contact d'avertissement,
ce qui permet a la soupape d’'avertissement de
revenir en position normale. Revisser le contact
d’avertissement au couple de 1,4 4 2,0 m.kg.
Reconnecter e cable électrique.

Tous avec limiteurs-répartiteurs.

Dans ce contrdle le dispositif d'essai doit étre
connecté avant et aprés les limiteurs-répartiteurs,
Connecter donc ce dispositif d'une part a |"étrier
avant de frein, de l"autre & I'un des cylindres de
frein de roues arriére, Pour les 2 circuits B 20,
commencer par le raccord supérieur de |"étrier de
frein et la roue arriére de gauche.

Avec le pousse-pédale, régler la pression a |‘'entrée
a la valeur indiquée sur le tableau ci-dessous et
noter la valeur indiquée par le manométre de la
roue avant. Noter la pression a la sortie indiquée
par le manometre qui est relié au frein de roue
arriere. Du point de vue fuite, le limiteur-réparti-
teur de pression peut étre considéré comme bon
si la pression est maintenue inchangée pendant
15 secondes au minimum.

2 circuits B 20,

Vérifier le limiteur-répartiteur de pression du
deuxiéme circuit de la méme maniére, mais avec
le dispositif d'essai connecté au raccord du frein
de la roue arriére droite et au raccord intérieur,
inférieur du frein d'une des roues avant,

Tous.

Soulever la voiture de maniére a libérer les roues
du sol. Serrer et reldcher alternativement le frein
a pied et examiner les possibilités de rotation des
roues. Ces derniéres doivent étre complétement
libérées 1/2 seconde aprés qu'on relache la
pédale. Cet essai doit étre effectué avec et sans
dépression dans le cylindre de la servocommande.



Tableau de dépannage

Les freins d'un des circuits
ne relachent pas
Les freins des roues arriére
ne relachent pas

Un frein de roue ne relache
pas

commande incorrectement
réglee (B 20)

Orifice de régularisation

de maitre-cylindre bouché
Cable coincé

Frein a main incorrectement
réglé

Limiteur-répartiteur de frein
défectueux

Cylindre récepteur défectueux

Conduit de frein déformé

Flexibie de frewn bouché
Bague d'étanchéité usée

Essai
No Deéfauts Causes probables Remades
Pédale trop haute ou trop basse Réglage défectueux Régler, voir page 36
Pression résiduelle Canalisation de frein déformee Remplacer la canalisation déformée
Flexible bouché Remplacer le flexible
Trop grande différence de Fuite dans |'un des circuits Voir essai No 5
pression entre les deux circuits
Martre-cylindre défectueux Remettre en état le martre-cylindre
5 La pression diminue Fuites extérieures Resserrer les raccords, remplacer la
canalisation ou remettre en état les
piéces qui fuient
Limiteur-répartiteur de pression Remettre & neuf ou remplacer le
non étanche limiteur-répartiteur
Joint de cylindre récepteur Remettre a neuf le cylindre
non étanche récepteur
Joint de maritre-cylindre non Remettre 4 neufl le martre-cylindre
&tanche
6 La pédale ne s'affaisse pas Fuite au conduit de dépression Remplacer le conduit de deépression
Filtre & air bouché ou fuite au Remplacer le filtre ou le joint
joint de la tige-poussoir avant
de la servocommande
Servocommande défectueuse Remplacer ou rénover la servo-
cemmande
f La presston diminue de plus Fuite a la valve ant-retour Démonter lavalve, la nettoyer a
de b kgfcm2 "air comprimé et remplacer le joint
d'étanchéite Si pas de résultat,
remplacer la valve
Fuite au joint de la tige-poussoir Démonter le martre-cylindre et rem-
avant de la servocommande (B 20) placer le joint
Defaut a I'intérieur de |a servo- Remplacer ou rénover la servo-
commande commande
8 La lampe témoin ne s'allume Contact défectueusement régle Regler le contact
pas au freinage avec le Piéces électriques défectueuses Remplacer les pieces défectueuses
frein @ main
La lampe témoimn ne s'allume Contact défectueux Remplacer le contact
pas au freinage avec le
frein & pred
La lampe témoin ne s'éteint Grippage aux pistons Remplacer la soupape d'avertisse-
pas aprés remise &n position ment
normale de la soupape
d'avertissement
La lampe témaoin s'allume lors- Soupape d‘avertissement défec. Remplacer la soupape
que la différence de pression tueuse
entre les deux circurts est dif-
férente de 5 a4 15 kg/cr'n2
9 et 10 | Pression 4 lasortie non conforme Limiteur répartiteur non étanche Remettre a neuf ou remplacer le
limiteur-répartiteur
Limiteur répartiteur incorrec- En cas d'essai sur un himiteur-
tement régle répartiteur nouvellement remis
a neuf, voir page 33
11 Aucun des freins ne relache Tige-poussoir avant de servo- Régler la tige-poussoir

Remettre a neuf le maitre-
cylindre

Remplacer le cable

Régler le frein 8 main

Remettre a neuf ou remplacer le
limiteur-répartiteur

Remettre a neuf le cylindre
récepteur

Remplacer le conduit

Remplacer le flexible
Rénover le frein de roue




Pression de rupture nominale des limiteurs-répartiteurs

Modele de voiture No de chassis Systeme de freinage Pression de rupture, kg/cm?
120 4 portes toutes 166400-225049 1 circuit HB 30
B18 A a partir de 225050 1 circuit HB 30
B18D a partir de 225050 1 circuit VHB 35
120 2 portes toutes 84900-216949 1 circuit HB 30
B18 A 216950-279899 1 circuit HB 30
B18R,D 216950-279899 1 circuit VHB 35
excepté USA 279900-312499 1 circuit VHB 35
USA jusqu’a 312499 2 circuits B 18 20
toutes a partir de 312500 2 circuits B 20 34
120 Break excepté USA 29400-70299 1 circuit VHB 30
USA jusqu’a 70299 2 circuits B 18 20
toutes a partir de 70300 2 circuits B 20 50
1800 excepté USA 16500-28299 1 circuit VHB 30
USA jusqu’'a 28299 2 circuits B 18 20
toutes 28300-30000 2 circuits B 20 29

Normes d'essai des limiteurs-répartiteurs

Pression de rupture Pression a Pression a la
nominale I'entrée sortie
kg/cm? kg/cm2 kg/cm?
15 15
20 35 22--27
100 40,5- 47,5
25 25
29 45 31,56- 36,6
100 47,5-54,5
25 25
30 45 32-37
100 48-55
30 30
34 50 37-42
100 50,5-57,5
30 30
35 50 37-42
100 51,6--68,5
45 45
50 65 52-57
100 62—-69




ENTRETIEN

L'état des freins joue un role trés important au point
de vue sécurité de circulation. |l importe donc de
confier & un personnel qualifié tous les travaux sur le
systdéme de freinage et, par ailleurs, de faire faire un
controle régulier conforme aux points suivants:

CONTROLE DU NIVEAU DE LIQUIDE DE
FREIN

Sur les voitures a systéme de freinage a un circuit,
contrdler le niveau de liguide de frein tous les 5 000
km. Pour ce faire, enlever le bouchon du réservoir de
liquide de frein et faire "appoint si le niveau descend
de 15 3 20 mm au-dessous du bord de l'orifice de
remplissage.

Pour les voitures a systéme de freinage a deux
circuits, contrdler le niveau de liquide de frein chaque
fois qu’on fait le plein de carburant. Le niveau dans le
réservoir commun aux deux circuits ne doit pas
descendre au-dessous du repére mini. Pour ie con-
trole, on n'a pas besoin d'enlever le bouchon du
réservoir. Vérifier, et si nécessaire, régler le niveau de
liquide de frein tous les 10 000 km et faire |'appoint
en cas de nécessité jusqu’au repére maxi.

Faire le plein du réservoir avec un liquide de frein de
premiére qualité, correspondant & la norme SAE J
1703 (on peut également mettre un liquide de frein
conforme & l'ancienne norme SAE 70 R 3). Bien
nettoyer le bouchon du réservoir avant de I'enlever et
observer une propreté absolue lors du remplissage.
Eviter de renverser le liquide de frein sur la carrosserie
pour en éviter tout dégdt éventuel. S'assurer que
I'orifice d’aération du bouchon n’est pas bouché.

CONTROLE DES
FREINS

Tous les 10 000 km, contrdler I'usure des garnitures.

PLAQUETTES DE

Les plaguettes des freins des roues avant doivent étre
remplacées lorsque |"épaisseur des garnitures est rame-
née & env 3 mm. Dans aucune circonstance, il ne faut
attendre jusqu’a ce que ces garnitures soient réduites
a moins de 1,5 mm.

Pour les freins des roues arriére, il ne faut jamais
attendre jusgu’a ce que les garnitures soient usées au
point que les rivets ou les segments touchent directe-
ment le tambour de frein. Si I'on estime qu'une telle
usure peut étre atteinte au prochain controle, il faudra
remplacer les garnitures ou les segments,

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT

En plus du contrble régulier effectué par le conduc-
teur en cours de conduite, il convient de faire faire un
controle des freins par un atelier tous les 10 000 km.
On fera & cette occasion un contréle du fonctionne-
ment du frein a pied avec l'équipement d’essai
nécessaire en cas de besoin, voir “"Dépannage’. On
vérifie en outre s'il y a des fuites et si les canalisations
de freins ne sont pas soumises a des efforts extérieurs
qui peuvent entrainer des fuites. Le frein de sta-
tionnement doit actionner au 4éme ou 5éme cran,
autrement il faudra le régler.

ECHANGE DU FILTRE A AIR DE LA
SERVOCOMMANDE

Pour les servocommandes des modéles 1, la cartouche
du filtre (3, figure 87) doit étre remplacée tous les
40 000 km. Pour les autres servocommandes, qui
exigent le démontage de certaines piéces du systéme
hydraulique, remplacer le filtre a air lors de chaque
révision générale ou plus fréguemment si la voiture
roule essentiellement sur des routes trés poussié-
reuses.

REVISION GENERALE

Tous les 3 ans ou tous les 60 000 km de conduite, il
est recommandé de faire remplacer les joints d'étan-
chéité du systéme de freinage et le filtre a air de la
servocommande. A la méme occasion, il convient de
faire une révision générale de toutes les autres piéces
du systéme de freinage.



GROUPE 51

FREINS DE ROUES

DESCRIPTION

FREINS DE ROUES AVANT

Les freins des roues avant sont du type & disque,
L'emplacement des différentes piéces d'un frein de
roue est indiqué sur la figure 8.

Le disque de frein (3), exécuté en fonte, est solidaire
du moyeu de roue qui I'entraine dans sa rotation. La
plague de protection (4) protége ce disque contre la
boue et les souillures.

Sur chaque fusée de roue est fixé un dispositif pour
les cylindres récepteurs et les plaquettes de freins,
désigné par la suite étrier de frein (2). Chaque étrier
de frein, constitué par deux moitiés assemblées
I'une a I'autre par des vis, est posé a califourchon
sur le disque de frein. La forme et la disposition des
différentes piéces varient avec le systéme de freinage.
Sur la figure 9, on peut voir un étrier de frein pour les
systémes de freinage & 1 et 2 circuits des moteurs B
18. Dans un tel étrier, la moitié intérieure contient un
grand piston (10) et un cylindre, alors que la moitié
extérieure contient deux petits pistons (2). Par des
canaux pratiqués dans |'étrier de frein, ces trois
cylindres sont reliés au maftre-cylindre. Sur la figure
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Figure 8. Détail d'un frein de roue avant

1. Moyeu de roue

2. Etrier de frein

3. Disque de frein

4. Plague de protection

Figure 9. Etrier de frein sattel

1. Goupille de verrouillage 8. Capot caoutchouc
2. Piston extérieur 9. Plaguette de frein
3. Joint d'étanchéité 10. Piston intérieur
4. Maoitié extérieure d'étrier 11. Pince de serrage
5. Canal de liaison (ancien modéle} 12, Vis

6. Raccord de purge 13. Vis

7. Moitié intérieure d'étrier

10, on peut voir un étrier d’'un systéme de freinage 3
deux circuits monté avec le moteur B 20. Dans un tel
étrier, chague moitié contient deux cylindres et deux
pistons. Le cylindre supérieur est complétement
séparé du cylindre inférieur correspondant mais, I'un
comme l‘autre de ces cylindres sont reliés par des
canalisations aux cylindres correspondants dans I'au-
tre moitié. Les joints d'étanchéité servent d’une part &
empécher les fuites de liquide de frein, de l'autre 3
faire revenir les pistons en position de repos aprés le
freinage. Les capots caoutchouc empéchent les saletés
de pénétrer a l'intérieur du frein. Les joints d’étan-
chéité, a section carrée, sont pressés contre les pistons
dans des gorges trapézoidales pratiquées dans ["étrier
de frein. Les plaguettes de freins sont munies de
garnitures coulées dans leur masse et sont fixées par
des goupilles de verrouillage.
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Figure 10. Etrier de frein, 2 circuits B 20

1. Joint d'étanchéité 8. Vis

2. Piston 9. Pince de serrage

3. Capuchon caoutchouc 10, Plaguette de frein

4. Jonc de verrouillage 11. Vis inférieure de purge
5. Canal 12. Ressort amortisseur

6. Moitié extérieure 13. Goupille de verrouillage
7. Vis supérieure de purge 14. Moitié intérieure

Lorsque la pression a l'intérieur du systéme hydrauli-
gue augmente lors d'un freinage, les pistons sont
déplacés et pressent alors les plaquettes garnies sur les
surfaces de frottement situées de part et d’autre du
disque de frein qui tourne. La pression des plaquettes
sur le disque et, par suite, |'effort de freinage varient
avec la pression d’appui sur la pédale. Au déplacement
du piston, il se produit une tension dans le sens latéral
du joint d'étanchéité, voir figure 12. Cette tension est
maintenue pendant toute la durée du freinage. Lors-
qu’on reldche la pédale, il n'y a plus de pression
hydraulique sur les pistons. Du fait qu'il n‘existe dans
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Figure 11. Position de repos

1. Disque de frein 4. Joint d'étanchéité

2. Garniture de frein 5. Carter d'étrier de frein

3. Capuchon caoutchouc 6. Piston

VOLvO
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Figure 12. Position de freinage

les canalisations du systéme de freinage aucune
pression résiduelle, cette tension existant dans les
joints d'étanchéité suffit pour faire revenir légérement
les pistons en arriére, voir figure 11. Par suite de ce
rappel des pistons, il se forme un petit jeu entre les
garnitures et le disque de frein. De cette facon, les
garnitures se trouvent toujours en position de repos a
une certaine distance du disque de frein, quelle que
soit l'usure. Les freins des roues avant sont donc a
rattrapage automatique de jeu.

FREINS DE ROUES ARRIERE

Les freins des roues arriére sont du type a tambour.
Ces freins existent dans différents modéles, selon le
systéme de freinage dont est équipée la voiture.

Les freins des roues arriére des systéme a un circuit
(figure 5) sont du type Simplex. Chaque frein de roue
comporte un cylindre récepteur a double effet (figure
13) et des segments dont les extrémités inférieures
reposent sur un dispositif de réglage {figure 14). Les
segments sont donc auto-centreurs, du fait qu’ils se
déplacent radialement autour des points d’appui.

Figure 13. Cylindre récepteur de roue arriére

1. Joint caoutchouc 3. Garniture de piston
2. Piston 4. Cylindre
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Figure 14, Dispositif de réglage

1. Segment 3. Boitier
2. Piston 4. Vis de réglage

Pour les systémes a deux circuits B 18, les freins des
roues arriére sont du type Duo-Servo (figure 6). Les
segments de freins sont montés de facon mobile sur
le plateau-support de frein par l'intermédiaire des
goupilles de verrouillage et des pinces de serrage. Les
extrémités supérieures des segments sont pressées par
des ressorts de rappel contre un bloc de centrage
pivotable. Leurs extrémités inférieures sont reliées
'une & l'autre par lintermédiaire d’'un dispositif de
réglage contre lequel les segments sont pressés par un
ressort. Grdce a cette suspension, les segments sont
donc auto-centreurs et I'un comme |'autre, partielle-
ment auto-serreurs. La construction des cylindres de
freins ressort de la figure 15. Le frein est par ailleurs
muni d'un dispositif de rattrapage automatique de
jeu.

Les freins des roues arriére des systémes & deux
circuits B 20 sont du méme type gue ceux des
systémes & un circuit, mais ils sont munis d'un
dispositif d'auto-réglage (figures 16 et 17). Le disposi-
tif de réglage est donc supprimé et est remplacé par
un support pour les segments de freins. Lorsqu’on
serre le frein @ main, le levier (4) est déplacé vers
I'avant et la partie avant du bras de réglage (3) est
déplacée vers le haut. Normalement, ce déplacement
ne dépasse pas un entredent de I'écrou de réglage (2).
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Figure 15. Cylindre récepteur du type Duo-Servo

1. Tige-poussoir 5. Ressort de rappel

2. Capot caoutchouc 6. Raccord de conduit de frein
3. Piston 7. Visde purge

4. Garniture de piston

5-14

My TTF\'T\""TTTTTTIT: :
Gl

—

Figure 16. Dispositif d'auto-réglage

1. Tige-poussoir 3. Bras de réglage
2. Ecrou de réglage 4. Levier

Si la distance entre le segment et le tambour de frein
devient si grande qu'un réglage est nécessaire, le
serrage du levier entrainera un déplacement si grand
du bras de réglage qu'il dépasse |'espace d’un entre-
dent mentionné ci-dessus. Au retour du levier & la
position d’origine, I'écrou de réglage pivote et |'on
obtient une sorte de prolongation de la tige-poussoir
(1}). Cette derniére maintient ensuite les segments de
freins a une certaine distance du tambour de frein.

Figure 17. Position de frein serré



CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

FREINS DE ROUES AVANT

Remplacement des plaquettes de freins

Les plaquettes de freins doivent étre remplacées
lorsque !’épaisseur des garnitures est réduite 8 3 mm

environ.

Ne jamais attendre jusqu'da ce que les

garnitures soient réduites a moins de 1,5 mm dépais-
seur.

1.

Enlever 'enjoliveur de roue et desserrer un peu
les écrous de roue.

Soulever le train avant de la voiture et poser des
supports solides sous les triangles inférieurs de
commande. Enlever les écrous et déposer la roue.

Enlever les pinces de serrage en forme d'épingle a
cheveux pour les goupilles de verrouillage. Reti-
rer une goupille de verrouillage en retenant en
place les ressorts amortisseurs. Démonter les
ressorts amortisseurs et la deuxiéme goupille de
verrouillage. Sortir les plaquettes en se servant de
|"extracteur SVO 2917, voir figure 18.

Bien nettoyer le logement des plaguettes. Rem-
placer les capots caoutchouc endommagés. Si des
saletés ont pénétré dans le cylindre récepteur, par
suite de la détérioration du capot caoutchouc, il
faudra rénover le frein.

Enfoncer les pistons dans les cylindres afin

d’aménager |la place pour les nouvelles plaguettes.
Travailler avec précaution afin déviter d’endom-
mager le disque de frein, le joint caoutchouc
d’étanchéité et le piston. Noter alors que le
niveau de liquide de frein du réservoir s'éléve et
que le liquide peut s'échapper de ce réservoir.
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Figure 18. Démontage des plaquettes de freins

Figure 19. Mise en place des plaquettes de freins

B.
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Monter les plaquettes neuves. Remettre 'une des
goupilles de verrouillage en place et remettre les
ressorts amortisseurs avant de remonter la deuxié-
me goupille de verrouillage. Fixer les goupilles
de verrouillage avec les pinces de serrage. Vérifier
la mobilité des plaquettes de freins.

Appuyer quelques fois de suite sur la pédale de
frein pour en vérifier le mouvement. En général,
il nest pas nécessaire de purger les freins aprés le
remplacement des plaquettes.

Reposer la roue aprés avoir bien nettoyé les
surfaces de contact entre la roue et le moyeu,
remettre les écrous de roue et les serrer pro-
visoirement pour fixer la roue en place. Reposer
la voiture sur ses roues et serrer définitivement
les écrous. Serrer les écrous a plusieurs reprises en
sautant d‘un écrou chaque fois qu’on change de
place, jusgu’a un couple de 10 & 14 mkg.
Remettre le disque enjoliveur de roue.

Remise & neuf des freins de roues
DEPOSE

1.

Enlever le disque enjoliveur et desserrer un peu
les écrous de roue. Boucher proviscirement I'ori-
fice d’aération sur le couvercle du réservoir de
liguide de frein afin de réduire les fuites.

Soulever le train avant de la voiture et poser des
supports solides dessous. Enlever les écrous et
déposer la roue.

Démonter le conduit de frein (ou les conduits
selon le modéle de frein du flexible) du support

Relever la languette de la plague de verrouillage
(4, figure 20) s'il existe. Enlever les vis de fixation
(5) et déposer |'étrier de frein, voir figure 21.
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Figure 20. Frein de roue avant

1. Etrier de frein 4. Plaque de verrouillage

2. Vis de purge 5. Visde fixation

3. Vis de fixation 6. Conduit de frein
DEMONTAGE

1. Enlever les pinces de serrage en forme d’épingle 3
cheveux pour les goupilles de verrouillage. Reti-
rer une goupille de verrouillage en retenant en
place les ressorts amortisseurs. Démonter les
ressorts amortisseurs et la deuxiéme goupille de
verrouillage. Retirer les plaquettes de freins, voir
figure 18.
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2. Enlever les joncs de verrouillage et les capots
caoutchouc (ancien modéle). Poser une plaquette
de bois {pour la fabrication de la plaquette, voir
figure 3) entre les pistons et presser ces derniers
contre la plaquette en se servant de I'air com-
primé, voir figure 22. On peut ensuite déposer les
pistons. Enlever les capots caoutchouc.

3. Retirer les joints d'étanchéité en veillant & ne pas
endommager les bords des gorges & joints. En-
lever les vis de purge et démonter les canalisa-
tions de freins.

REMARQUE: Ne pas séparer les deux moitiés de
I"étrier de frein car leur remontage exige un
équipement d’essai sous pression et un liquide
spécial pour les vis.

YoEr
Figure 22. Démontage des pistons

1. Plaquette de bois

VERIFICATION

Avant la vérification, bien nettoyer toutes les piéces
en se référant aux recommandations données au titre
“Nettoyage”, groupe 50. Veiller en particulier aux
canalisations.

Les joints d'étanchéité et les capots cacutchouc
doivent étre remplacés @ chaque remise en état des
freins. Si I'un des cylindres est rayé ou endommagé, il
faudra remplacer I'étrier au complet. Vérifier toutes
les autres piéces et remplacer celles qui sont usées ou
endommagées.

Examiner également le disque de frein, voir “Disque
de frein”,

REMONTAGE

1. Enduire les surfaces travaillantes des pistons et
des cylindres de liquide de frein.

2. Mettre de nouveaux joints d’étanchéité aux
cylindres, voir figure 23.



Figure 23. Mise en place des joints d’étanchéité

3a.

3b.
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Ancien modeéle (figure 9).

Remettre les capots caoutchouc (8) en place et
veiller & ce qu’ils soient bien engagés dans les
gorges correspondantes sur les cylindres. Re-
monter les pistons, extrémité fermée la premiére.
Enfoncer les pistons au maximum et veiller a ce
que les capots caoutchouc soient bien engagés
dans les gorges sur les pistons.

Nouveau modéle (figure 10).

Remonter les pistons, I'extrémité au plus grand
diamétre doit étre tournée vers 'intérieur. Veiller
4 ne pas les rayer ou les monter obliquement.

Remettre les capots caoutchouc sur les pistons et
|"étrier. Remonter les joncs de verrouillage, voir
figure 24.

Remonter les plaquettes de freins. Remettre
I'une des goupilles de verrouillage et remonter les
ressorts amortisseurs, enfin la deuxiéme goupille
de verrouillage. Fixer les goupilles de verrouillage
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Figure 24, Etrier de frein réassemblé

avec les pinces de serrage en forme d'épingle a
cheveux. Vérifier la mobilité des plaquettes de
freins.

Remettre les vis de purge et remonter les

canalisations de freins.

REPOSE
1.

Figure 25. Contrdle de la poussée latérale

Remettre |'étrier en place. Bien vérifier 1'état
général et la propreté des surfaces de contact car
il faut que I'étrier soit parfaitement positionné par
rapport au disque de frein. Controler la position
en mesurant la distance entre le disque de frein et
le talon de support sur |'étrier, des deux cotés du
disque. La différence relevée entre les cotes ne
doit pas dépasser 0,25 mm. En cas de nécessité,
la position peut étre réglée avec des cales de
réglage. Remettre les vis de fixation aprés leur
avoir mis quelques gouttes de Locktite, type AV,
s'il s'agit des étriers de nouveau modéle (figure
20). Pour ceux d'ancien modéle, remettre la
rondelle de verrouillage. S’assurer de la mobilité
du disque entre les plaguettes de freins.

Reconnecter les conduits de freins. Les flexibles
doivent étre installés de maniére a éviter toute
tension nuisible. L'installation des tuyaux et
flexibles de freins varie avec les différents mo-
déles de voitures.

Purger les cylindres récepteurs, voir groupe 52.

Reposer la roue aprés avoir bien débarrassé les
surfaces de contact de sable, de boue etc. Serrer
provisoirement les écrous de roue. Reposer la
voiture sur ses roues et serrer définitivement les
écrous de roue. Serrer les écrous a plusieurs
reprises et en sautant d'un écrou chaque fois
qu’on change de place, jusqu’a un couple de 10 a
14 m.kg. Remettre le disque enjoliveur.
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Disque de frein

Bien vérifier les surfaces de frottement, le débatte-
ment latéral et |'épaisseur du disque.

Des petites marques sur la surface de frottement et le
long des garnitures n‘ont pas une grande importance,
mais des rayures dans le sens radial réduisent I'effort
de freinage et augmentent l'usure des garnitures. Le
debattement latéral ne doit pas dépasser 0,1 mm au
bord extérieur du disque et peut étre mesuré comme
indiqué sur la figure 25 par exemple. Commencer
alors par vérifier si les roulements de roue sont
correctement réglés et si le disque de frein a été bien
vissé en place. |L'épaisseur peut étre mesurée par
exemple avec un micromeétre. Les irrégularités ne
doivent pas dépasser 0,03 mm et au maximum une
fois par tour, afin d’éviter les vibrations 3 |la pédale de
frein.

En cas de défaut, le disque de frein peut étre remis a
neuf par rectification ou par tournage de précision.
En cours de ce travail, le disque doit étre pressé avec
précision et |'usinage doit étre le méme des deux
cotés. Aprés usinage, |'épaisseur du disque ne doit pas
étre inférieure 4 11,56 mm. Les creux et bombés de la
surface doivent étre de 3 1 au maximum, mesurés sur
un diamétre arbitraire et de b g au maximum mesurés
radialement. Apres remise en état, le débattement du
disque ne doit pas dépasser 0,10 mm et son épaisseur
ne doit pas varier de plus de 0,03 mm. S'il est
impossible de régler le disque de frein comme décrit
ci-dessus, ou s'il présente des fissures ou autres dégats,
il faudra le remplacer en méme temps que le moyeu.
Concernant le travail s’y rapportant, priére de se
référer au titre "Echange et réglage des roulements de
roues avant”, section 7. En cas de remplacement des
boulons de roues, extraire les anciens boulons et
mettre ensuite des boulons plus grands (voir section
7). Tous les boulons indiqués dans nos catalogues de
piéces de rechange sont des boulons & cotes surdimen-
sionnées.
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Figure 26. Démontage du moyeu
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Figure 27. Démontage des segments de freins

FREINS DE ROUES ARRIERE, 1 CIRCUIT
Démontage

1. Enlever le disque enjoliveur et la goupille fendue
de l'arbre de roue motrice. Desserrer un peu
I"écrou crénelé et les écrous de roue. Soulever le
véhicule et poser des supports sous le pont
arriére. Déposer la roue.

2. Desserrer le frein de stationnement. Extraire le
maoyeu en se servant de |'extracteur SVO, 1971,
voir figure 26.

3. Mettre la pince SVO 4074 sur le cylindre
récepteur, de maniére & empécher les pistons de
se laisser repousser au dehors. Enlever le ressort
de rappel supérieur en se servant d'une pince 3
ressorts. Retirer le segment avant vers le bas, dans
la gorge sur le plateau-support de frein, retenir la
goupille de verrouillage par la face arriére du
plateau-support, tourner et démonter la rondelle
de verrouillage. Déposer le segment de frein, voir
figure 27.

4. Démonter le segment arriére de la méme maniére
et le déconnecter du cdble. Décrocher les ressorts
de rappel et, si nécessaire, "articulation.

5. Serrer légérement la vis de réglage. Démonter les
pistons de réglage, voir figure 28.

Echange des garnitures de freins

Garnitures rivetées

Les garnitures doivent étre remplacées lorsque I'usure
les rameéne a la hauteur des tétes de rivets.
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Figure 28, Démontage du piston de réglage

1. Extraire les rivets en se servant d’'une presse &
rivets et du mandrin spécial destiné a ce travail.
Bien nettoyer ensuite les segments et les sécher.

2. Riveter en place les garnitures d’origine prétes
pour le montage. La garniture avant doit étre
posée a partir de l'extrémité inférieure du seg-
ment et la garniture arriére, a partir de ["extrémité
supérieure, voir figure 30. Se servir des rivets
mentionnés dans les caractéristiques et d'une
presse & rivets, avec des mandrins appropriés.
Commencer le rivetage par le milieu de la
garniture et poursuivre le travail vers les extrémi-
tés. Aprés rivetage, faire un contrdle pour s’assu-
rer que la garniture est bien appliquée sur le
segment, sur toute sa longueur.

3. Pour obtenir un bon résultat, il faut rectifier les
garnitures dans une rectifieuse spéciale. Controler
alors que les garnitures ont un rayon de 0,4 mm
de moins que celui du tambour de frein.

Garnitures collées

Le remplacement de ces garnitures doit se faire en
méme temps que les segments de freins de rechange
sur lesquels elles sont collées. Les piéces mentionnées
sont livrées sous forme de jeux complets comprenant
des segments et garnitures pour les deux roues arriere.

Du fait que le procédé de collage varie avec différen-
tes marques de fours et d’appareils d’essai, nous ne
donnons ici aucune description détaillée du procédé
de travail et nous recommandons de suivre de prés les
recommandations du fabricant de colle. L'emplace-
ment des garnitures sur les segments est indiqué sur la
figure 30. Pour le collage, il faut se servir des colles
spéciales qui peuvent résister aux températures éle-
vées et aux freinages de longue durée.

Remise a neuf des cylindres récepteurs

Enlever la pince de serrage, retirer les joints caout-
chouc (1 figure 13) et sortir les pistons (2) avec
garnitures (3) Nettoyer toutes les piéces dans de
I’alcool méthylique.

Examiner soigneusement l‘intérieur du cylindre, Au-
cun défaut, rayures ou formation de rouille ne doit se
trouver sur la surface polie du cylindre. De tels
défauts peuvent étre éliminés par “honing”. Du fait
que le procédé de travail varie avec différents outils,
nous recommandons de suivre de prés les instructions
données par les fabricants d'outils. Nettoyer soigneu-
sement le cylindre aprés le honing en notant que la
vis de purge doit alors &tre démontée.

Le jeu entre le piston et le cylindre doit étre de 0,25
mm, au maximum et peut étre mesuré comme indiqué
sur la figure 29. Si le jeu dépasse 0,25 mm, essayer
avec un nouveau piston. Si I'on n'obtient méme pas
par ce procédé le résultat requis, il faudra remplacer
le cylindre récepteur.

A chague remise 4 neuf, il convient de remplacer tous
les joints et capots caoutchouc. Par ailleurs, il faut
remplacer également les piéces endommagées ou
exagérément usées.

Réassembler les piéces dans I'ordre inverse du démon-
tage. Plonger alors les pistons et les garnitures de
pistons dans du liquide de frein. Concernant I'empla-
cement des piéces, priére de se référer a la figure 13.

Remontage

1. Remettre en place la vis de réglage et remonter
les pistons de réglage, aprés les avoir bien
nettoyés et remplis de graisse résistant & la
chaleur. Contrdler la mobilité des pistons.

VOLVO
25061

Figure 29. Contrdle du jeu

1. Cylindre récepteur
2. Piston
3. Jauge d’épaisseur
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Figure 30. Frein de roue arriére, 1 circuit

1. Segment avant 7. Ressort de rappel supérieur
2. Rondelle de verrouillage 8. Segment arriére

3. Goupille de verrouillage 9. Levier

4. Articulation 10. Ressort de rappel de levier
5. Attache élastique 11. Dispositif de réglage

6. Cylindre récepteur 12. Ressort de rappel inférienr

2. Monter le levier sur le segment arriére de frein.
Raccrocher les ressorts de rappel. Reposer le
segment en place et remonter la goupille de
verrouillage et I'attache élastique. Veiller & ce que
I'extrémité de la goupille de verrouillage soit
engagée dans le retranchement de |‘attache.

3. Reposer l'articulation du frein de stationnement
en place et veiller & ce gu'elle soit correctement
otientée. Raccrocher le ressort de rappel inférieur
et remonter le segment avant, avec goupille de
verrouillage et attache. Raccrocher le ressort de
rappel supérieur en se servant d'une pince 3
ressorts. Enlever la pince SVO 4074 et monter les
attaches élastiques (5, figure 30).

4. S'assurer que les ressorts et rondelles de verrouil-
lage ont été correctement remis en place et gue
les garnitures soient complétement débarrassées
de bavures, de graisse et d'impuretés.

6. S'assurer que la clavette a été remise a Iarbre de
roue motrice et remonter le moyeu et le tambour
de frein. Poser la rondelle et retirer I'écrou
crénelé. Si le cylindre récepteur a été démonté, il
faudra le purger en se référant au titre “Purge du
systéme hydraulique’” Reposer la roue en place
aprés avoir bien nettoyé les surfaces de contact
entre la roue et le moyeu pour les débarrasser de
toutes traces de boue, de sable etc. Serrer
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provisoirement les écrous pour fixer la roue sur le
moyeu. Regler le frein, voir Réglage des freins
de roues”. Reposer la voiture sur ses roues et
resserrer définitivement les écrous de roue. Les
écrous doivent étre serrés a plusieurs reprises
jusqu’d un couple de 10 4 14 m.kg, en sautant
d’un écrou chaque fois que I'on change de place.
Resserrer I'écrou crénelé et le verrouiller avec la
goupille fendue. Remonter le disque enjoliveur.

FREINS DE ROUES ARRIERE, 2 CIR-
CUITS B 18

Concernant les conseils pratiques de réparation de ces
freins, on est prié de se référer au Manuel d'Atelier,
“Section 5, Tambours de freins”, pages 10 4 14. La
seule différence concerne le dispositif d'auto-réglage
qui est indiqué sur la figure 31.

Aprés remontage, régler le frein en le serrant, tout en
pivotant la roue dans les deux sens.
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Figure 31. Frein de roue arriére, 2 circuits B 18

1. Boulen 5. Tige de commande
2. Tige de commande 6. Levier

3. Levier 7. Ecrou de réglage
4. Boulon

FREINS DE ROUES ARRIERE, 2 CIR-
CUITS B 20

Pour ces freins (figure 16), on est prié de se référer
aux instructions données au titre “Freins de roues
arriére, 1 circuit”, a I'exception de ce qui concerne le
dispositif de réglage. Lors du remontage de la
tige-poussoir (1) desserrer légérement 1%écrou de
réglage (2) jusqu’a ce qu’on puisse tourner le tambour
de frein avec facilité,



TAMBOUR DE FREIN

Contrdler et mesurer la surface de frottement du
tambour de frein. Si cette surface est hombée, rayée
ou fissurée, il faudra remplacer le tambour, Toutefois,
de petites taches de rouille ou de petites rayures
peuvent étre enlevées par polissage, a condition
qu’aprés 1‘'usinage, le diamétre du tambour ne dépasse
pas 229,0 mm. La poussée radiale doit étre de 0,15
mm au maximum, l‘ovalisation de 0,10 mm au
maximum et le fini de surface de 6 g au maximum. 1l
est absolument interdit d'usiner les tambours de
freins au-deld des normes mentionnées.

REGLAGE DES FREINS DE ROUES

Les disques des freins des roues avant sont concus de
telle maniére que les garnitures se trouvent toujours a
une certaine distance mini du disque de frein, quel
que soit le degré d'usure. lls sont donc a rattrapage
automatique de jeu et on n'a pas besoin de faire de
réglage manuel de la position des plaguettes de freins.

Toutefois, il convient de noter qu'un débattement
exagéré du disque de frein peut entrainer une course
exagérée a la pédale de frein.

Le procédé de réglage varie avec les différences de
type de freins comme décrit ci-aprés:

Freins de roues arriére, 1 circuit

Si la pédale de frein descend trop profondément
chaque fois qu’on freine la voiture, c’est probable-
ment que les garnitures de freins des roues arriére
sont exagérément usées et qu'il faut donc faire un
réglage des segments de freins. On commence alors
par démonter le tambour de frein pour controler les
garnitures. En effet, le dispositif de réglage permet un
réglage de la position des segments méme lorsque les
garnitures sont usées jusqu'au niveau des tétes de
rivets, donc risque de détérioration du tambour de
frein. Le controle des garnitures doit se faire de
préférence a intervalles réguliers de 10000 km. Le
réglage se fait de la facon suivante:

1. Soulever le train arriére du véhicule et poser des
supports solides sous le pont arriére. Relacher le
frein de sationnement.

2. Tourner la roue et serrer le frein en méme temps,
en tournant la vis de réglage dans le sens
d'horloge avec une clé SVO 2548, voir figure 33.
Arréter de tourner cette vis au moment ou 1'on
arrive juste a tourner la roue avec une main.
Desserrer ensuite de 4 crans et faire un contréle
pour s‘assurer que le tambour de frein arrive a
tourner avec facilité avec la vis de réglage en
postion de blocage.

Figure 32. Réglage des freins de roues
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3. Régler la deuxiéme roue de la méme maniére.
Remettre la voiture sur ses roues.

Freins de roues arriére, 2 circuits

Ces freins sont munis de dispositif d'auto-réglage et
ne doivent étre réglés que chaque fois qu'ils ont été
désassemblés. Aprés le remontage du tambour, régler
la distance entre ce dernier et les garnitures en serrant
avec précaution le frein plusieurs fois de suite tout en
tournant la roue dans les deux sens, Pour les freins a
deux circuits B 20, le serrage doit se faire avec le frein
de stationnement et le réglage se fait ensuite par
I'orifice du tambour de frein pour s’assurer que la
partie inférieure du bras de'réglage se trouve juste en
face de I'écrou de réglage, voir figure 33.
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Figure 33. Position de bras de réglage



GROUPE 52

FREIN A PIED—CIRCUIT HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

Comme il ressort du groupe 50 ""Généralités’ il existe cas différents. Ensuite, nous allons donner une
plusieurs systémes hydrauliques différents de freinage description du maftre-cylindre, de la soupape d’aver-
a pied. Nous allons commencer dans ce qui suit & tissement et du limiteur-répartiteur de freins. Les
décrire le principe de fonctionnement du systéme 3 cylindres récepteurs sont décrits dans le groupe 51 et
deux circuits employé avec le moteur B 20 dans trois la servocommande, dans le groupe 56.

Wi

Circuit secondaire, Circuit primaire,
Circuit secondaire, ~—— Circuit primaire, - pression de - pression de
B : - o —
pression nulle pression nulle maitre-cylindre mafitre-cylindre
Yo%‘&‘?’é) [T circuit secondaire, D Circuit primaire,
pression réduite pression réduite
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Figure 34. Position de repos Figure 35. Position de freins serrés
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Figure 36, Position de freins serrés, avec fuites au

circuit secondaire

MAITRE-CYLINDRE, SYSTEME A 1 CIR-

CUIT

Le maitre-cylindre de ce systéme est représenté sur la
figure 37, Par les canaux percés dans la rondelle (15)
I'espace situé devant les pistons est relié aux canalisa-
tions de frein, méme lorsque la soupape (14) est
fermée. Dans ce systeme, il n’y a donc pas de pression
hydraulique résiduelle dans le circuit lorsque les freins
se trouvent en position de repos.

Figure 37. Maitre-cylindre, 1 circuit

. Raccord pour conduit de frein 6
. Bouchon 7
. Orifice de régularisation 8
. Crépine pour orifice de décharge 9
. Tige-poussoir 10

. Soufflet caocutchouc
. Jonc de verrouillage
. Rondelle de hutée

. Garniture de piston
. Piston

11,
12.
13.
14.
15.

Rondelle
Joint
Ressort
Soupape
Rondelle
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Circuit secon-
daire, pression
nulle nulle

~ Circuit pri- voivo
‘ maire, pression

Figure 38. Position de repos

1 et 2. Raccords pour réservoir de liquide de frein
3. Raccord pour circuit primaire
4. Raccord pour circuit secondaire

MAITRE-CYLINDRE, SYSTEME A 2 CIR-
CUITS

Le maitre-cylindre est du type "en tandem”. Son
fonctionnement est le suivant:

En position de repos, figure 38, les pistons sont
pressés par les ressorts dans une position telle que la
communication est établie entre le réservoir de liquide
de frein et les freins de roues. Lorsqu’on appuie sur la
pédale de frein, le piston primaire (4 droite) est
repoussé dans le cylindre par la tige-poussoir de la
servo-commande. |l ferme alors la communication
avec le réservoir de liquide de frein et la pression
devant ce piston s'éléve. Cette pression, exercée
sur le piston secondaire, repousse également ce
dernier vers la gauche. La méme surpression régne
gauche des deux pistons (figure 39), le liquide de
frein est refoulé dans les canalisations correspon-
dantes et tous les freins sont serrés si le systéme de
freinage entier est intact,

Circuit pri-

maire, pression

nulle nulle

Circuit secon- H Circuit pri- i1 879

Circuit secon-
daire, pression

YOLVO
daire, haute pres- maire, haute pres-
sion sion

Figure 39. Freinage normal
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Circuit se- s oo ircuit pri
ui Cireuit pri- Circuit pri-
condaire ; : i
R maire, pressmr‘-ma're' hau\}g{m
pression Hille pression ol
nulle

Figure 40. Freinage avec fuites au circuit secondaire

En cas de fuite au circuit secondaire par exemple, il
ne se forme pas de contre-pression hydraulique a
gauche du piston secondaire et, lorsqu’on appuie sur
la pédale de frein, ce piston est repoussé vers |'intérieur,
jusqu'a ce qu’il bute contre le fond du cylindre
{figure 39). La pression entre les deux pistons
augmente ensuite et le freinage a lieu sur les freins du
circuit primaire.

En cas de fuite au circuit primaire, le piston primaire
se déplace, chaque fois qu’on appuie sur |a pédale de
frein, jusgu'a ce qu'il bute contre le piston secon-
daire. Les deux pistons sont refoulés vers la gauche et
la pression hydraulique a gauche du piston secondaire
augmente pour assurer le freinage des freins du circuit
secondaire (figure 40).

[ ] u
,Ag-—, I:"' ,»;-_,
A

Cireuit se- Circuit se-
condaire, [ condaire, Cn‘s:mt pri- .

i ion
pression haute pres- maire, pressio
nulle sion nulle

Figure 41. Freinage avec fuites au circuit primaire

RESERVOIR DE LIQUIDE DE FREIN

Pour le systeme a 1 circuit, c’est la partie supérieure
méme du maftre-cylindre qui constitue le réservoir de
liguide de frein. Pour le systéme & deux circuits, il
existe un réservoir séparé dont la partie supérieure
(niveau maxi et remplissage) est commune aux
circuits, voir figure 52.

SOUPAPE D'AVERTISSEMENT

Une soupape d’avertissement, représentée sur la figure
42, a pour fonction d'avertir le conducteur chaque
fois que la différence de pression entre les deux
circuits de freinage atteint environ 10 kg/cm?2. Le
fonctionnement de la soupape d’avertissement est le
suivant:
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Figure 42. Soupape d'avertissement

1. Connnexion électrique 9. Ressort

2. Rondelle de contact 10, Liaison avec freins
3. Boiter de contact de roues avant

4. Goupille de guidage 11. Rondelle de butee
5. Liaison avec freins 12. Joint torique

6. Liaison avec maitre-cylindre 13. Piston

7. Piéce d'extrémité 14, Carter

8

. Rondelle d'étanchéite

Lors d'un freinage, si les deux circuits sont intacts, la
pression hydrauligue est en général la méme sur les
deux cotés (figure 43). Si, par exemple, la pression dans
le circuit secondaire est un peu supérieure, elle aura
tendance a pousser les pistons vers la droite. Alors, la
rondelle de butée (11) se souléve et la pression du
ressort (9) s'oppose a ce déplacement,

Figure 43. Position normale

Figure 44, Position d’avertissement

C’est seulement a partir du moment o0 la pression
dans le circuit secondaire dépasse celle du circuit
primaire d’environ 10 kg/cm? que les pistons sont
repousses si loin vers la droite que la goupille de
guidage (4) arrive & descendre dans le creux de
gauche, La rondelle de contact (2) est mise en contact
avec le boitier (3) et le circuit est fermé (figure 44). Si
I'on décomprime alors le systéme, la goupille de
guidage empéchera le retour des pistons en position
normale. Ceci peut se faire seulement aprés le
démontage du boitier de contact (3).

LIMITEURS-REPARTITEURS DE FREI-
NAGE

Les limiteurs-répartiteurs de freinage ont pour fonc-
tion de réduire la pression de freinage sur les roues
arriere lorsque la pression hydraulique dans le sys-
téeme lors d'un freinage dépasse la valeur de la
pression de rupture de ces limiteurs. Plus fortement
I‘on appuie sur la pédale de frein, plus grande sera
cette réduction de pression et plus grande également
sera la différence de la pression hydraulique dans les
cylindres récepteurs des roues avant et des roues
arriere. De cette fagon, on a toujours & chaque
freinage une répartition adéquate de la force de
freinage entre les roues avant et les roues arriére.

La construction du limiteur-répartiteur de freinage
ressort de la figure 45 et son fonctionnement est le
suivant:

Lorsqu’on appuie sur la pédale de frein, la pression
hydraulique développée dans le maitre cylindre est
communiguée au répartiteur par le raccord (7, figure
45). L'huile sous pression traverse |le cylindre (6) et
les soupapes (17 et 4) pour se diriger vers le cylindre
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Figure 45. Limiteur-répartiteur de freinage, cons-

truction
1. Vis de fermeture 13. Contre-écrou
2. Joint torigue 14. Boiter de ressart
3. Cylindre 15, Coupelle de ressort
4. Soupape 16. Vis
5. Ressort de soupape 17. Soupape de régularisation
6. Cylindre 18. Joint torique
7. Liaison au maitre-cyhindre 19, Liaison avec freins de
8. Garniture de piston roues arriére
9. Support 20. Carter
10. Ressort 21. Piston
11. Coupelie de ressort 22. Carter de soupape
12. Vis de réglage
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L pression inférieure a la pression
de rupture

Figure 46. Freinage

{3) avant de passer par le raccord {19) pour de diriger
enfin vers les cylindres récepteurs des roues arriére,
voir figure 45. La pression hydraulique par unité de
surface est la méme sur les différentes parties du
piston (21) mais, du fait que la surface du piston
soumise & la pression est plus grande dans le cylindre

5-26

immhmm

: YOLVO

101 884

Pression supérieure 3 la

Pression réduite )
pression de rupture

Figure 47. Limitation de pression

{3} que dans le cylindre (6), cette pression a tendance
a repousser |e piston vers la droite. Ce mouvement est
toutefois amorti par le ressort {(10).

Lorsque la pression de freinage s'approche de la
pression de rupture, elle dépasse la pression du ressort
(10} et repousse le piston {21) vers la droite. Sous
I'action du petit ressort (5), la soupape {4) peut alors
se fermer et couper la communication entre les deux
cylindres (3 et 6) pour séparer le systéme en un
circuit pour les roues avant et un circuit pour les
roues arriere. Si la pression dans le maitre-cylindre et
dans les cylindres récepteurs des roues avant continue
a augmenter, la force hydraulique développée dans le
cylindre (B) repoussera le piston vers la gauche, la tige
de piston butera contre le fond du cylindre, la
soupape (4) s'ouvrira et la pression dans le cylindre
(3) augmentera. Le piston est de nouveau refoulé vers
la droite et la soupape se ferme. De cette facon, le
piston vient enfin occuper une position d'équilibre et
la pression & la sortie du répartiteur devient inférieure
a la pression a l'entrée, voir figure 47. La différence
entre ces deux pressions est déterminée par la
différence entre les surfaces actives du piston et par la
tension des ressorts (10 et 5)

Lorsqu’on relache la pédale, la pression dans le
cylindre (6) diminue. Le piston (21) est repoussé vers
la droite, dans la direction du ressort (10). Lorsque la
pression & droite de la soupape (4) est descendue
jusgu'au point ol la pression hydraulique a gauche de
cette soupape arrive a ouvrir cette derniére, la
communication est rétablie entre les deux cylindres
{3 et 6). Au fur et & mesure de |"abaissement de la
pression, le ressort (10) repousse le piston vers ia
gauche, jusque dans la position de départ dans
laquelle la soupape est maintenue ouverte, voir figure
46. La soupape (17) est munie de canaux d’étrangle-
ment qui permettent de régulariser le passage des
courants d'huile.



CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

Pour tous travaux sur le systéme hydraulique, priére
de noter les instructions données aux titres ""Nettoya-
ge’’ et "Liquide de frein”.

MAITRE-CYLINDRE, SYSTEME A 1 CIR-
CUIT

Dépose
1. Enlever la goupille fendue et le boulon de la

pédale de frein. Décrocher le ressort de rappel.
Enlever le soufflet caoutchouc.

2. Enlever les deux vis de fixation du maftre-cylin-
dre. Démonter le raccord du conduit de frein et
retirer le maitre-cylindre avec précaution. Eviter
de faire éclabousser le liguide de frein sur la
laque de la voiture.

Demontage
1. Enlever le bouchon (2, figure 37 et 48) et vider le
liquide de frein,

2. Retirer le soufflet caoutchouc (6) et démonter le
jonc de verrouillage (7), la rondelle {8) et la
tige-pousssoir (5). Agiter le cylindre pour faire
sortir toutes les pieces, voir figure 48.

16 BOu 13 12 n 10 9
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Figure 48. Maftre-cylindre, 1 circuit

2. Bouchon 11. Rondelle
5, Tige-poussoir 12. Joint

6. Soufflet caoutchouc 13. Ressort
7. Jonc de verrouiliage 14. Soupape
8. Rondelie de butee 15. Rondelle
9. Garniture de piston 16. Carter
10. Piston

Vérification

Bien nettoyer toutes les piéces avant la vérification en
se référant au titre “"Nettoyage’’, groupe 50. Naturel-
lement, les piéces nouvellement sorties du jeu des
pieces de réparation n‘ont pas besoin d‘étre net-
toyees.

Bien examiner |'intérieur du cylindre. S‘il v a des
rainures ou défauts quelconques, il faudra remplacer
le cylindre. Les dépdts de rouille peuvent étre enlevés
par “honing” du cylindre. Etant donné que le
procédé de travail varie avec les différents outils, nous
ne donnons pas ici de description détaillée et nous
renvoyons aux recommandations des fabricants d’ou-
tils. Bien nettoyer le cylindre aprés le honing et
vérifier si tous les alésages sont bien dégagés. Pour
vérifier I'état d'usure du cylindre ou du piston
secondaire, en mesurer le diamétre avec un palmer ou
un indicateur d'alésage. L'alésage du cylindre ne doit
pas dépasser 22,40 mm et le diamétre du piston ne
doit pas étre inférieur 3 22,05 mm.

A chaque remise a neuf du maitre-cylindre, remplacer
les piéces appartenant au piston du jeu de piéces de
réparation. En outre, il faut également remplacer |a
vis de butée et son joint, ainsi que le jonc de
verrouillage. Remplacer également les joints caout-
chouc ou les garnitures du réservoir.

Remontage

1. Poser la rondelle (15, figure 48) dans le fond du
cylindre.

2. Poser le joint (12) sur le guide du ressort. Plonger
le joint dans du liquide de frein et le monter, en
méme temps que le ressort et la soupape. Poser la
rondelle (11) dans le cylindre.

3. Remonter la garniture (9) sur le piston et
I‘orienter comme indiqué sur la figure. Plonger e
piston dans du liquide de frein et le remonter.
Veiller a ne pas endommager ou plier la garniture
(9). Employer de préférence un tube fait d’'une
feuille de laiton pour guider la garniture, voir
figure 49. Comprimer le ressort et remonter la
tige-poussoir (B}, la rondelle (8) et le jonc de
verrouillage {7).

4. S'assurer que l'orifice de régularisation est bien
dégagé en faisant passer par cet orifice un fil de
0,5 mm de diamétre, voir figure 50. Le piston
doit alors pouvoir étre enfoncé d'environ 0,56
mm sans que le fil soit coincé. Veiller & ne pas
endommager le joint. S’assurer également que la
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Figure 49. Montage du piston

1. Piston 3. Maitre-cylindre

2. Lame de laiton

tige-poussoir (B5) a un certain jeu entre le piston
et la rondelle. Ce jeu doit étre d'environ 1 mm et
ne peut pas étre réglé en cas de défaut.

5. Remonter le soufflet caoutchouc (5) aprés I'avoir
enduit de graisse pour caoutchouc.

Repose

Reposer le maitre-cylindre en place et remettre la vis
de fixation et les écrous. Remonter le soufflet
caoutchouc sur la bride du cylindre. Raccrocher le
ressort de rappel et remonter la fourche a la pédale.

voLve
24727

Figure 50. Vérification de |'orifice de régularisation

A = environ 0,5 mm 1. Filde0,5 mm
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Figure 51. Démontage du réservoir de liquide de frein

Ne pas oublier la goupille fendue. Reconnecter le
conduit de frein. Faire le plein de liquide de frein et
purger en se référant du titre ""Purge du systéme de
freinage”

MAITRE-CYLINDRE, SYSTEME A 2 CIR-
CUITS

Dépose
Voir “Maitre-cylindre, systéme a 1 circuit”.
Démontage

1. Bien serrer la bride du maitre-cylindre dans un
étau,

2. Saisir le réservoir des deux mains et |I"arracher du
maitre-cylindre, voir figure 51. Enlever le bou-
chon et le filtre du réservoir, ainsi que les écrous
et les joints caoutchouc du cylindre voir figure

52.
1 -2 3

s

4
. , . A . vOLVO
Figure 52. Réservoir de liquide de frein 101887
Bouchon de remplissage 5. Ecrou
Filtre 6. Joint caoutchouc

Réservoir 7.
Rondelle d'étanchéité

Ecrou complet.

B K=



3. Dévisser la vis d'arrét (figure 53). Enlever le jonc
de verrouillage du piston primaire en se servant
d’une pince a circlips. Déposer les pistons. En cas
de difficulté de démontage du piston secondaire,
se servir de l'air comprimé envoyé par |'alésage
pour le contacteur de stop. La figure 54 indique
les différentes piéces du cylindre, modéle 1.

Vérification

Voir “Maitre-cylindre, systeme a 1 circuit’’

1817
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Figure 54. Maitre-cylindre désassemhlé
2. Garniture de piston 12. Jonc de verrouillage
3. Piston secondaire 13. Carter
4, Garniture de piston 17. Rondelle d'étanchéité
9. Piston primaire complet 18. Vis d’arrét
11. Rondelle de butée 19. Ressort de rappel

VOLVO
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Figure 55. Remontage du piston secondaire

Remontage, modéle 1

Monté sur 120, B 18 et B 20 conduite & gauche, ainsi
que sur 1800 B 18.

1.

Poser les garnitures sur le piston secondaire en
veillant & bien les orienter, voir figure 55.

Enduire l'intérieur du cylindre de liquide de frein
et tremper le piston et les garnitures dans du
liquide de frein avant le remontage. Introduire le
piston secondaire (3) dans le ressort et remonter
le piston, voir figure 55. Faire attention quand
on introduit les garnitures de piston dans le
cylindre. Monter le piston primaire neuf (figure
56). Enfoncer le piston, poser la rondelle {11) et
le jonc de verrouillage (12)

S’assurer que |'alésage pour la vis d’arrét est bien
dégagé et remettre la vis (18) et la rondelle
d'étanchéité (17). Couple de serrage: 103 12 Nm
(1,04 1,2 m.kg.)

il
|

i
. i " 4. il
Figure 56. Remontage du piston primaire
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Veérifier la mobilité des pistons et les orifices de
passage d'huile pour voir sils sont bouchés.
Veérifier I'orifice de régularisation en se servant
d'un fil de cuivre de 0,5 mm de diamétre comme
le montre la figure 50. Si cet orifice est bouché,
c’est que la maitre-cylindre a été incorrectement
réassemblé.

Remettre les écrous (5, figure 52), les rondelles
(4) et les joints caoutchouc (6). S'assurer que
I'orifice d’aération du bouchon (1) est bien
dégagé et remettre le filtre (2) et le bouchon en
place. Reposer le réservoir.

Remontage, modéle 2
Monté sur 120 B 20 conduite & droite et 1800 B 20.

T,

Monter sur le piston secondaire la rondelle mince
(5, figure 57), la garniture (4) et la bague d'appui
(3}). L’'emplacement des pieces est indigué sur la
figure.

Enduire le cylindre de liquide de frein et plonger
le piston et ses garnitures dans du liguide de frein
avant le maontage. Poser le ressort (1) et la
coupelle de ressort (2} sur le piston secondaire et
monter ce dernier, voir figure 55. Travailler avec
précaution lors de !introduction des garnitures
dans le cylindre.

Monter sur le piston primaire la rondelle mince
(7, figure 58), la garniture (6) et la bague d'appui
(5) I'emplacement des diverses piéces est indiqué
sur la figure. Poser le ressort (2}, avec coupelle de
ressort (4) et douille (1), sur le piston primaire.
Comprimer le ressort et serrer & fond la vis (3).

Poser la rondelle (9), la garniture (10), la rondelle
plastique (11), la garniture (12) et la rondelle
(13) sur le piston primaire.

VOLYVO
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Figure 57. Piston secondaire

1. Ressort 5. Rondelle
2. Coupelle de ressort 6. Piston

3. Bague d'appui 7. Garniture
4.  Garniture 8. Garniture

VoLvO
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Figure 58. Piston primaire

1. Douille 8. Piston

2. Ressort 9. Rondelle

3. Vis 10. Garniture

4, Coupelle de ressort 11. Rondelle plastique
5. Bague d'appui 12. Garniture

6. Garniture 13. Rondelle

7. Rondelle 14. Jonc de verrouillage

Plonger le piston et les garnitures dans du liquide
de frein et les introduire avec précaution dans le
cylindre. Poser le jonc de verrouillage (14) en
place.

Pour faciliter le montage des piéces, maintenir le
piston primaire en position enfoncée avec un
mandrin de 3 mm introduit dans |‘orifice de
décharge ou en se servant d'une pince.

S’assurer que |'orifice pour la vis de butée est
bien dégagé et monter cette vis en mettant une
nouvelle rondelle d'étanchéité. Couple de serrage
1,04 1,2 m.kg.

Contrdler la mobilité des pistons et s’assurer que
les trous de passage sont bien dégagés. Controler
également les orifices de régularisation en se
servant d'un fil de cuivre souple de 0,5 mm de
diamétre, voir figure 50. Si l'orifice de régularisa-
tion n'est pas bien dégagé, c’est que le maitre-cy-
lindre a été incorrectement réassemblé.

Remonter les piéces du réservoir de liquide de
frein en mettant des joints neufs. S'assurer que
I'orifice d'aération du couvercle est bien dégage
et remonter la crépine et le couvercle.

Repose

1.

Pour 2 circuits, B 20. Pour que le maitre-cylindre
puisse fonctionner correctement, il ne faut pas
que la tige-poussoir de la servocommande em-
péche le piston primaire de revenir a sa position
de repos. Sur un maitre-cylindre posé en place, il
doit avoir en position de repos un jeu (cote C
figure 59) entre la tige-poussoir et le piston
primaire. Avant la repose du maitre-cylindre,
vérifier le jeu en commencant par mesurer, avec
un jauge d’épaisseur pas exemple, la distance
entre le plan de la bride de fixation et le centre
du piston primaire, cote A, figure 59. Mesurer
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Figure 59. Réglage de la tige-poussoir

C=jeude0,5a1,5mm

ensuite la cote B de dépassement de la tige-pous-
soir {vis de réglage) par rapport au plan de
fixation de la servocommande. Au cours de ce
deuxiéme mesurage, la tige-poussoir doit étre
complétement enfoncée et il doit régner une
dépression dans le cylindre. C'est pourquoi il faut
mettre le moteur en marche en cas de nécessité.
Le jeu C, qui est égal a A- B, doit étre de 0,5 a
1,5 mm Au réglage, verrouiller la vis {4, figure
81) en lui mettant quelques gouttes de Locktite
type B.

2. Faire le plein de liguide de frein et purger le
maftre-cylindre dans la mesure du possible avant
la repose. La connexion des canalisations de
freins @ un maitre-cylindre vide retarde la purge
de tout le systéme.

3. Reposer le maitre-cylindre en place et remettre
les rondelles et écrous de fixation. Couple de
serrage 2,1 @ 2,8 m.kg. Reconnecter les conduits.

4. Purger tout le circuit de freinage

; . ) VvOLVD
Figure 60. Mesure de la tige-poussoir 261884
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Figure 61. Démontage du contact d’avertissement ‘%%

SOUPAPE D'AVERTISSEMENT

Remise en position normale

1. Déconnecter le céble électrique et dévisser le
contact d'avertissement (figure 61), ce qui per-
met aux pistons de revenir en position normale,

Réparer et purger le circuit fautif.

Revisser en place le contact d’avertissement en le
serrant au couple 14 3 20 Nm (1,4 4 2,0 m.kg).
Reconnecter le cable électrique.

1
Figure 62. Soupape d'avertissement montée en place

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.
8.

Raccord pour freins de roues avant

Raccord pour frein de roue arriére de gauche
Contact d'avertissement

Raccord pour freins de roues avant

Raccord pour frein de roue arriére de droite
Raccord pour maitre-cylindre, circuit prirmaire
Soupape d'avertissement

Raccord pour maitre-cylindre, circuit secon-
aire
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Remplacement de la soupape d'avertissement

Déconnecter tous les raccords. Enlever l'écrou de
fixation et déposer la soupape, (7, fig. 62). Le
montage se fait dans |'ordre inverse. Les raccords sont
indiqués sur la figure 62. Purger le systéme de
freinage.

LIMITEURS-REPARTITEURS DE FREI-
NAGE

Dépose

Enlever le raccord du conduit {10, figure 63) et
boucher [I'orifice sur le répartiteur. Desserrer [e
flexible (4) de 1/4 de tour au maximum. Enlever les vis
de fixation et déposer le répartiteur du flexible de
frein, voir figure 64.

Remise a neuf

1. Séparer le carter de ressort de la partie hydrauli-
que du répartiteur aprés avoir enlevé les quatre
vis (16, figure 45). Agiter le répartiteur pour faire
sortir les coupelles de ressorts. Il ne faut pas
altérer la position de la vis de réglage.

2. Enlever la vis de fermeture (1) et extraire le
piston au complet, voir figure 65.

3. Nettoyer la partie hydraulique, voir “"Nettoya-
ge”, groupe 50.

4. Vérifier les piéces. Si les surfaces du cylindre sont
rayées ou attaquées par la rouille, il faudra
remplacer le répartiteur au complet. Si les sur-
faces du cylindre sont intactes, il suffira de
remplacer seulement les piéces du piston. Vérifier
le positionnement des garnitures de piston en se
référant a la figure 66.

Figure 63. Limiteurs-répartiteurs de freinage en place.

8. Répartiteur de droite
9. Conduit de frein
10. Conduit de frein.

1, Vis de réglage
. Répartiteur de gauche
(circuit secondaire)
. Vis d'assemblage
. Flexible vers roue arriére gauche
. Flexible vers roue arriére droite
. Support
. Vis de fixation

2]
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Figure 64. Dépose des limiteurs-répartiteurs de frei-
nage

5. Remonter le piston (21) au complet, aprés |avoir
enduit de liguide de frein ou d’une mince couche
de “pate de freinage’’. Revisser la vis de ferme-
ture (1) en place aprés avoir mis le joint torique
(2). Couple de serrage de 1003 120 Nm (103 12
m.kg.)

6. Reposer la coupelle (11) dans le boftier (14) en
'orientant comme le montre la figure 45. Poser
la coupelle {15) dans le ressort {10) et remettre le
tout en place dans le boitier. Remonter I’'ensem-
ble sur la partie hydraulique du limiteur-réparti-
teur a 'aide des vis (16), rondelles et écrous.

1 10 15

8211822 2

VOLVLY
16200

Figure 65. Limiteur-répartiteur de freinage désassem-
blé

1. Vis de fermeture 10. Ressort 20. Carter
2. Joint torique 11. Coupelle de ressort  21. Piston
2. Joint torique 14. Boitier de ressort 22. Carter
8. Garniture de piston 15. Coupelle de ressort de

9. Support 18. Joint torique soupape
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Figure 66. Garniture de piston

Repose

Revisser le limiteur-répartiteur sur le flexible de frein,
figure 54. Reposer le limiteur-répartiteur en place en
s'assurant gu’il n’'y a pas de tension dans le flexible de
frein. Remettre les vis de fixation et reconnecter le
conduit reliant le limiteur-répartiteur au maitre-cy-
lindre. Bien serrer les raccords. Purger le circuit de
freinage.

Réglage
La vis de réglage (figure 63) n'est pas destinée au

réglage dans le sens normal du mot, mais & la
régularisation des petites variations de fabrication.

Le réglage effectué et soigneusement vérifié lors du
premier montage suffit en général pour toute la durée
du service de limiteur-répartiteur. Normalement, il ne
faut donc pas maodifier la position de la vis de réglage.

Aprés la remise a neuf, si I'on constate — selon le
paragraphe 9 du titre "Tableau de dépannage”, goupe
50- que la pression & la sortie du limiteur-répartiteur
dépasse les valeurs limites données, on pourra faire un
réglage ne doit se faire qu’aprés la remise & neuf du
pression & la sortie, il suffit de tourner cette vis dans
le sens des aiguilles d'une montre et inversement. Bien
verrouiller la vis aprés le réglage. Couple de serrage du
contre-écrou: de 25 a 35 Nm (2,5 a4 3,5 m.kg). Ce
réglage ne doit se faire qua’aprés la remise & neuf du
limiteur-répartiteur.

CANALISATIONS DE FREINS
Nettoyage

Le nettoyage des canalisations de freins peut se faire
par rincage avec un liquide de frein ou de I'alcool et
par séchage ensuite a |"air comprimé sec. Ce nettoya-
ge, qui a pour but de débarrasser les canalisations des
restes de liquide de frein usagé et des particules
d’impuretés, doit se faire 4 chaque remise a neuf du
circuit hydraulique et lors de chaque nouvelle installa-
tion du systéme de freinage.

En cas de remise & neuf complete, il est recommandé
de brancher le dispositif d’essai (voir groupe 50) au
maitre-cylindre de commencer par vider compléte-
ment le systéme par les vis de purge. Rincer ensuite le
systéme avec de l'alcool et sécher enfin & I'air
comprimé. Aprés un tel nettoyage, déposer les diffé-

rents éléments faisant partie du circuit pour |'enléve-
ment des restes d'impuretés et de liquide de ringage.

REMARQUE: Concernant les recommandations rela-
tives au liquide de nettoyage, priére de se référer aux
recommandations générales données au groupe 50. Ne
pas remettre au systéeme un liquide de frein qui a été
employé une fois.

Remplacement des canalisations de freins

En cas de fuite, ou si les canalisations de freins ont
été soumises a une action extérieure de telle maniére
que des fuites ou étranglements peuvent en résulter, il
faudra remplacer les canalisations endommagées, con-
formément aux instructions données ci-aprés. Noter
qu’il existe deux modéles de canalisations de freins et
de pieces de raccordement pour le systéme a 1 circuit,
voir figure 67.

Le modéle 1 est monté & I'usine sur les 1800 & chéssis
numérotés a partir de 6999, Ensuite, on en monte
seulement aux raccords de freins avant. Pour la série
120, le modéle 1 est monté seulement aux raccords
de freins de roues avant. Dans tous les autres cas, on
emploie le modeéle 2. Les deux modéles mentionnés
sont interchangeables, @ condition qu’on remplace
toutes les canalisations et toutes les piéces de rac-
cordement en méme temps.

1. Pour éviter des échappements inutiles de liquide
de frein, remplacer le bouchon du réservoir du
marftre-cylindre par un bouchon sans orifice
d'aération.

2. Bien nettoyer tout autour des raccords et démon-
ter la canalisation endommagée.

3. Prendre un bout de tuyau neuf, en nettoyer
I"intérieur a l'air comprimé filtré et sec et monter
ce tuyau. Si la canalisation employée n’a pas la
courbure correcte, il faudra la cintrer a la main
avant l'installation. En effet, le cintrage d'une
canalisation déja bien vissée en place produit
souvent des déformations par la suite.

\{'OL ¥

L)
Figure 67. Piéces de raccordement
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4, Purger le systéme de freinage conformément aux
instructions données ci-aprés. Monter ensuite au
réservoir le bouchon muni d'un trou d’aération,

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

La présence de l‘air dans le circuit hydraulique se
reconnait par le fait que la pédale de frein peut étre
appuyée a fond sans grande résistance ou que son
mouvement devient plus ou moins élastique.

C'est pourguoi il y a lieu d'effectuer une purge d'air
aussitdt que I'on démonte une piéce quelconque du
systéme. L'air peut également pénétrer dans le circuit
par suite du manque de fluide hydraulique dans le
réservoir. Si, par exemple, 'on démonte seulement un
cylindre récepteur arriére, il suffira de purger ce
dernier. Dans d’autres cas, tout le circuit devra étre
purgé.

En cours de purge ou de travaux analogues, il faut
éviter de renverser le liquide de frein sur les surfaces
de frottement, les garnitures ou la peinture de la
carrosserie,

Si la voiture est posée sur des supports en cours de
purge, il faudra placer le train arriére & un niveau un
peu plus élevé que le train avant.

Pour les circuits hydrauliques, il faut mettre un
liquide de frein conforme ala norme SAE J 1703, on
peut également mettre un liquide de frein conforme a
I'ancienne norme SAE 70 R 3. Il ne faut jamais
remettre dans |'appareil de purge ou dans le réser —
voir le liquide de frein qui s'échappe lors de la purge.

La purge du systéme de freinage se fait de la maniére
suivante:
Purge avec un appareil de purge

1. S'assurer que la pédale de frein revient compléte-
ment en arriére lorsqu’on la reladche et que ni les
tapis du plancher ni les piéces environnantes
n‘empéchent son déplacement sur toute sa course
en cours de purge. Appuyer quelques fois de
suite sur la pedale de frein pour régulariser la
dépression éventuelle dans la servocommande et,
de cette facon, isoler cette commande.

2. Bien nettoyer autour du bouchon du réservoir de
liguide de frein et autour du contact de la
soupape d‘avertissement. Démonter le contact
d‘avertissement (6, figure 61) s'il s'agit d'un
systéme a deux circuits. En cas de nécessité,
mettre du liquide de frein jusqu’au repére maxi
du réservoir,

3. Monter le bouchon spécial de purge sur le
réservoir. S'il s'agit d’un systéme 3 2 circuits,
monter le bouchon A 4 S comme le montre la
figure 68. Pour les systémes & 1 circuit, monter

le bouchon A 5, Les bouchons requis peuvent
étre commandés au Service Aprés-Vente de Vol-
vo. Coupler l'appareil spécial de purge en se
référant aux indications données par le fabricant.
Pression de travail: 2 kg/cmZ2. La figure 4 indique
I'un de ces appareils de purge.

La purge doit se faire dans I'ordre indiqué sur la
figure 69 ou sur la figure 70.

Pour la purge, enlever le capuchon de protection
et brancher la clé de purge comme le montre la
figure 71. Employer toutefois la clé de purge
SVO 1431 pour freins de roues arriére, 2 circuits,
B18 et SVO 2740 pour 2 circuits, B 20. Laisser
l'autre extrémité du flexible de purge pendre
dans un récipient. Ouvrir |z vis de purge d'un
demi-tour au maximum, Fermer la vis de purge
lorsque le liquide de frein qui s'échappe est
complétement débarrassé de bulles d'air. S"assurer
qu’il n'y a pas de fuite entre la vis de purge et
I‘outil, ce qui pourrait fausser les résultats.
Remettre les capuchons de protection aux vis de
purge.

En général, il suffit de purger chaque circuit une
fois. |l faudra toutefois refaire la purge si aprés la
premiére purge on arrive encore a enfoncer
complétement la pédale de frein sans sentir de
résistance ou si le mouvement de déplacement de
cette pédale est élastique.

Apreés la purge, décomprimer ensuite le flexible
partant de !'appareil de purge et enlever le
bouchon arriére. Nettoyer a |‘air comprimeé [‘ori-
fice d'aération du bouchon du réservoir et
monter le bouchon sur le réservair.



7. Systéme & 2 circuits: Remonter le contact
d‘avertissement. Couple de serrage: de 14 a 20
Nm (1,4 a 2,0 m.kg). Reconnecter le cable
électrique. S'assurer que la lampe témoin sal-
lume seulement lorsque le frein de stationnement

est serré.
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Figure 69. Ordre de purge,
2 circuits B 18
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Figure 70. Ordre de purge,
2 circuits B 20

Figure 71. Purge avec un voLvo
appareil de purge

Purge mécanique

1. S'assurer que la pédale de frein revient compléte-
ment en arriére lorqu’on la reldche et que ni les
tapis du plancher ni les piéces environnantes
n‘empéchent le déplacement de la pédale sur
toute sa course en cours de purge. Appuyer
quelques fois sur la pédale de frein pour régulari-
ser la dépression éventuelle dans la servo-
commande et, de cette facon, isoler cette com-
mande.

2. Bien nettoyer autour du bouchon du réservoir et
autour du contact de la soupape d'avertissement
(figure 61), s'il s'agit d'un systéme a deux
circuits. En cas de nécessité, mettre du liquide de
frein jusqu‘au repére maxi du réservoir. Nettoyer
a |'air comprimé I'orifice d‘aération du bouchon.

3. Pour la purge, il faut se servir d’un flexible

plastique qu‘on peut brancher sur la vis de
purge de maniére a assurer une -parfaite
étanchéité, Ce flexible doit étre prolongé
I'extrémité inférieure par un tuyau en verre ou en
matiere plastique. Enfin, il faut disposer d‘une
bouteille dans laquelle on met une quantité
suffisante de liquide de frein afin de pouvoir
maintenir 'extrémité du tube au-dessous de la
surface du liquide de frein et, de cette facon,
d’empécher |“aspiration d’air dans le systéme.
Pour le pivotement de la vis de purge, se servir
d'une clé & anneau de 1/4", 5/16" ou 7/16"
selon le modeéle. Il faut disposer d‘une quantité
suffisante de liquide de frein neuf afin de pouvoir
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Figure 72. Purge mécanique 103266

faire les appoints en cas de nécessité. Le niveau
de liquide de frein ne doit jamais se trouver
au-dessous du repére mini afin d’empécher |'aspi-
ration de |‘air dans le systéme par le réservoir.

4. La purge doit se faire dans l'ordre indigué sur les
figures 69 et 70 et de la maniére suivante:
Enlever le capuchon de protection et adapter la
clé a anneau et le flexible plastique sur la vis de
purge. Laisser l'autre extrémité du flexible de
purge pendre dans la bouteille, voir figure 72.
Quvrir la vis de purge d'un demi-tour au maxi-
mum. Appuyer lentement sur la pédale de frein.
Lorsque la pédale est complétement enforcée,
faire un court arrét et reldcher ensuite rapide-
ment la pédale. Répéter I‘opération plusieurs
fois, jusqu’a ce que le liquide de frein qui
s'échappe soit complétement débarrassé de bulles
d‘air. Appuyer & fond sur la pédale et fermer la
vis de purge. Remettre les capuchons de protec-
tion aux vis de purge.

5. Valable seulement aprés le montage d’une servo-
commande du type 1. Desserrer un peu le
conduit d'entrée d’huile hydraulique, cdté servo-
commande. Appuyer lentement et a fond sur la
pédale de frein. Serrer le raccord fileté du
conduit. Reldcher rapidement la pédale. Répéter
le processus 2 fois.

6. En général, il suffit de purger chaque circuit une
fois. |l faudra toutefois refaire la purge si aprés la
premiére purge on arrive encore a enfoncer
completement la pédale de frein ou si le mouve-
ment de déplacement de cette pédale est élasti-
que.

7. Mettre du liquide de frein jusqu'au repére maxi
du réservoir.
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Figure 73. Course de pédale
A =env. 140 mm
B =env. 10 mm

8. Systéme a 2 circuits: Remonter le contact
d’avertissement. Couple de serrage: de 14 & 20
Nm (1,4 3 2,0 m.kg.). Reconnecter le cable
électrique. S'assurer que la lampe témoin s'al-
lume seulement lorsque le frein de stationnement
est serré.

PEDALE DE FREIN
Réglage de la position de la pédale

La pédale de frein doit avoir une course d‘environ
140 mm (cote A, figure 73) avant que le piston du
maitre-cylindre soit poussé & fond, sans intervention
de la pression hydraulique. Cette course peut étre
mesurée seulement lors d'une purge simultanée des
deux circuits d’un méme systéme. Dans cette position,
c'est & dire lorsque les pistons du maftre-cylindre sont
repoussés a fond, la pédale doit se trouver a environ
10 mm du plancher (cote B).

Lorsqu’elle est relachée, la pédale de frein doit se
trouver a peu prés a la méme hauteur que la pédale
d'embrayage, a condition que cette derniére soit
correctement réglée.

Le réglage de la position de la pédale se fait en réglant
la longueur de la tige-poussoir. Aprés le réglage, ne
pas oublier de resserrer le contre-écrou et, pour le
systéme a deux circuits, de contréler le réglage du
contacteur de stop.

Remarque: En cas de démontage du marftre-cylindre
seul sur le systéme & 2 circuits B 20, il ne faut pas
appuyer sur la pédale de frein car 'on risquerait alors
d‘avoir des chocs dans le circuit hydraulique par suite
de la position anormale occupée par les piéces de la
servocommande.



Figure 75, Suspension de pédale, 1800 S

1. Vis 10. Bague

2. Bague 11. Ressort

3. Douille de palier 12. Douille de palier

4. Boulon a goupille fendue 13. Contacteur de stop

S 5. Vis 14. Boulon 3 goupille fendue
) ) i 106085 6. Fourche 15, Piece articulée
Figure 74. Suspension de pédaie, 120 7. Tige-poussoi 16. Pédalé de frein
1. Boitier 7. Bague 8. Contre-écrou 17. Levier double
2, Ecrou 8. Pédale de frein 9. Vis
i‘ ;:;208“ 13' :’5 . 10. Remonter le contacteur mécanique de stop et
: . Fourche , i ; 5 :

5. Douille de palier 11. Contre-écrou j’fzgl'erl Sadpos:iront e?dcaio d,? CUERT sy "L
6. Vis (axe) 12. Tige-poussoir €glage ae contacteur de stop™,

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP

Remplacement des bagues de la pédale de frein et du Sur les voitures équipées d‘un contacteur de stop

ke mécanique, ce dernier est actionné par la pédale de
Il existe plusieurs modéles différents de suspension frein et doit, pour cette raison, occuper une position
de la pédale. Le dernier modéle est indiqué sur les correcte par rapport @ cette pédale. Avec la pédale
figures 74 et 75. relachée, la distance de cette pédale au col laiton du

contacteur de stop (cote A, figure 76) doit étre de 4 +

2 mm. Pour le réglage, desserrer la vis de fixation du

2. Déconnecter la fourche de la pédale et décrocher support et déplacer ce dernier, jusqu'a obtenir la cote
le ressort de rappel. A correcte. Resserrer ensuite la vis de fixation.

1. Démonter le contacteur mécanique de stop.

3. Démonter I'axe (vis) de la pédale et retirer cette
derniére.

4. Concerne 1800 B20 V. Enlever les vis (1 et b
figure 75) et retirer le systeme d’articulation.

5. Extraire les douilles de palier et les bagues.

6. Bien nettoyer toutes les piéces et remplacer celles
qui sont endommagées.

7. Enfoncer les nouvelles bagues en place et leur
mettre un peu de graisse universelle, Remonter
les douilles de palier.

8. Concerne 1800 B20 V, Remonter le levier double
(17, figure 75) et la piéce articulée (15) en place
sur la voiture. Mettre les vis {1 et B) et écrous.

VOLVO

105446
9. Poser la pédale et le ressort de rappel en place et
monter Iaxe {vis) de la pédale. Raccrochet le Figure 76. Cote de réglage du contacteur de stop
ressort de rappel et reconnecter la fourche a la
pédale. A=4%2 mm.
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SERVOCOMMANDE

GROUPE 54

FREIN A PIED—SERVOCOMMANDE

DESCRIPTION

TYPE 2(Girling Supervac):

Cette servocommande a pour fonction de renforcer la
pression de freinage, de maniére a réduire la pression
nécessaire que le conducteur doit exercer sur la
pédale lors d’un freinage. Elle est du type pneumati-
que c'est a dire employant la dépression venant de la
tubulure d’admission du moteur. Pour les voitures
décrites dans ce manuel, il existe différents types de

servocommande:

TYPE 1 (Girling AHV):

1 circuit (B 18 D)
2 circuits B 18

120,

1800, 1 circuit

2 circuits B 18

. Soupape d'aération
Doigt de commande
Ressort

. Carter de soupape
Couvercle
Vis

BN OB LN

5-38

. Raccord pour conduit de frein

. Boriter de filtre d air {ancien modéle)

L

0 29 286 27 % 25 Z4

120

.

TYPE 3 (ATE T 51):

120,
1800,

conduite a gauche 2 circuits B 20

conduite 3 droite, 2 circuits B 20
2 circuits B 20

(conduite a gauche et & droite)

Figure 77. Servocommande, type 1

. Prise de dépression
10.
11.
12.
T3.
14,
15,
16,

Vis

Etrier

Soupape de dépression
Garniture de piston
Joint caoutchouc

Tige de piston

Ressort de rappel

17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24

Piston a dépression
Bague caoutchouc
Couvercle

Joint

Plague

Vis

Conduit de liaison
Cylindre a dépression

\

23 22 5%

25,
26.
27.
28.
29.
30.

Plaque

Vis

Joint

Carter

Piston hydraulique
Piston de commande
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Figure 78. Position de repos

1. De filtre a air 3. De maitre-cylindre
2. De réservoir de vide 4. Vers freins des roues

Type 1

La construction de cette servocommande ressort de la
figure 77. Le fonctionnement est décrit ci-aprés.
Concernant la désignation et I'emplacement des diver-
ses piéces, priére de se référer a la figure 77,

Lorsque le systéme se trouve en position de repos
(figure 78}, le piston de commande est maintenu dans
la position repoussée vers la droite, ce qui maintient la
soupape d'air fermée et la soupape a dépression
ouverte, Le degré de vide partiel est donc le méme des
deux cotés du piston a dépression, lequel est main-
tenu repoussé vers la droite par le ressort de rappel.
Lorsque la pression dans le maitre-cylindre augmente,
méme la pression hydraulique dans la servocommande
augmente & la méme valeur. Du fait que la surface
soumise a la pression est plus grande & droite qu‘a
gauche du piston de commande, ce dernier est
repoussé vers la gauche. Ceci entraine également le
doigt de commande, ferme la soupape a dépression et
ouvre la soupape d‘air. L'air pénétre donc dans le
compartiment situé a droite du piston & dépression.

Figure 80. Freinage constant

Du fait de la dépression régnant a gauche du piston,
ce dernier sera repoussé vers la gauche, de méme que
la tige de piston, ce qui coupe tout d'abord la
communication entre le maitre-cylindre et le conduit
de frein et augmente la pression hydraulique a gauche
du piston de commande. De cette facon, la pression
de freinage sera renforcée a la sortie de la servocom-
mande, voir figure 79,

La pression hydraulique a la sortie et, par conséquent,
la pression sur le c&té gauche du piston de commande
augmente au fur et @ mesure gu'augmente également
la quantité d'air admise dans la servocommande.

Si la pression sur la pédale et, par suite, la pression
hydraulique sur la plus grande surface, du cdté droit
du piston de commande, restent inchangées, cette
derniére sera dépassée et le piston sera repoussé vers
la droite, voir figure 80. Ceci agit sur le bras de
soupape de maniére & fermer également la soupape
d'air. La pression & droite du piston & dépression
devient constante et n’arrive pas & dépasser la résis-
tance hydrauligue dans le cylindre hydraulique. Les
piéces mobiles de la servocommande s‘arrétent donc
dans cette position et I'on obtient un effort de
freinage constant, tant que la pression sur la pédale de
frein reste inchangée.

Si I'on reldche légérement la pédale de frein, la
pression hydraulique excercée sur la face droite du
piston de commande diminue et ce piston sera
repoussé un peu plus loin vers la droite. Le bras de
soupape pivote, de maniére & ouvrir la soupape &
dépression. Les compartiments situés de part et
d’autre du piston a dépression sont alors reliés 'un a
I‘autre, la pression devient la méme et le piston est
repoussé vers la droite par la pression du ressort. La
pression de la tige de piston sur le piston hydraulique
diminue, ce qui fait que ce piston sera repoussé vers la
droite et la pression de freinage a la sortie diminue. Si
I‘on reldche complétement la pédale de frein, toutes
les piéces mobiles de la servocommande reviendront &
la position de repos et les freins seront desserrés.



Type 2

Cette servocommande est montée entre la pédale de
frein et le maftre-cylindre, voir figure 7. Elle est du
type "4 effet direct’”. La construction ainsi que la
désignation et |'emplacement des diverses piéces sont
indiqués sur la figure 81 et le fonctionnement est le
suivant:

En position de repos, les différentes pieces de la
servocommande occupent la position indiquée sur la
figure 82. Le ressort (14, figure 81) repousse vers la
droite la tige-poussoir arriére (16) et le piston (10)
qui s'articule sur cette tige-poussoir. Ce mouvement
est limité par la plague de butée (24). Dans cette
position, le piston maintient la valve (11) dans une
position telle que lacommunication est établie entre les
compartiments situés de part et d'autre de la mem-
brane (7). Le méme degré de vide partiel régne des
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Figure 81. Servocommande, type 2.

1. Cylindre 15. Coupelle de ressort avec
2, Ressort de rappel jonc d’arrét
3. Tige-poussoir avant 16. Tige-poussoir arriére
4. Vis de réglage 17. Rondelle
5. Joint d'étanchéité 18. Filtre a air
6. Prise de dépression 19. Soufflet caoutchouc
7. Membrane 20. Ressort
8. Boitier de commande 21, Joint d’étanchéité
9. Disque de réacticon 22. Guide de valve

10. Piston 23. Siége de piston

11. Valve 24. Plaque de butée

12. Joint d’étanchéité 25. Vis de fixation

13. Guide 26. Boitier

14. Ressort de rappel 27. Rondelle élastique.

Pression
- atmasphérique

Figure 82. Position de repos

Vide partiel maxi

deux codtés de la membrane et le boitier de com-
mande (8) est repoussé au maximum vers la droite par
le ressort (2).

Lorsqu‘on appuie sur la pédale de frein, la tige-pous-
soir arrigére et le piston sont repoussés vers la gauche
(vers I'avant).

Ce mouvement agit également sur le ressort (20) qui
entraine la valve (11) dans la méme direction jusqu’a
la butée dans le boftier de commande.

La communication entre les compartiments situés de
part et d'autre de la membrane est alors coupée. Le
piston, poursuivant son déplacement vers la gauche,
repousse vers la gauche le disque de réaction (9) et la
tige-poussoir avant (3) et le mouvement est ainsi
transmis au maitre-cylindre.

Lorsque le piston {10) quitte la valve (11), la
communication est établie entre le compartiment
situé & droite de la membrane et l'intérieur de la
valve. L'air atmosphérique pénétre alors dans le
compartiment situé a droite de la membrane et
repousse cette derniére, ainsi que le boitier de
commande vers la gauche. Ceci a pour résultat
d‘amplifier la pression exercée sur la pédale de frein
et sur la tige-poussoir avant. A une pression sur la
pédale correspondant au maximum de |‘effet servo,
les différentes piéces de la servocommande occupent
l2s positions indiquées sur la figure 83.



A une pression inférieure sur la pédale de frein, le
processus se déroule au début comme ce qui a eté
decrit ci-dessus. En cours de freinage, la pression
hydraulique dans le maitre-cylindre augmente, de
méme que la contre-pression exercée sur la tige-
poussoir avant de la servocommande. La pression
exercée par le boftier de commande est transmise a la
tige-poussoir avant par la partie périphérique du
disque de réaction. Ce disque étant en cacutchouc, sa
partie périphérigue sera comprimeée alors que la partie
centrale, non déformée, sappuie sur le piston, voir
figure 84. Le boitier de commande sera donc plus
repoussé vers la gauche que le piston, ce qui fait que
le siége de ce dernier vient s'appuyer sur la valve pour
fermer et couper I"alimentation en air atmosphérique.
La pression a droite de la membrane reste constante
et n‘arrive pas a vaincre la contre-pression hydrau-
lique du maitre-cylindre. Les piéces mobiles de la
servocommande s‘arrétent donc dans cette position et
I'on obtient ainsi un effort de freinage constant aussi
longtemps qu‘on maintient la méme pression sur la
pédale.

Si l'on appuie un peu plus sur la pédale de frein, la
pression exercée par le piston sur le centre du disque
de réaction augmente et ce piston se déplace un peu
plus vers la gauche. Son siége quitte la valve et
permet & l'air atmosphérique de pénétrer 4 nouveau
dans le compartiment situé a droite de la membrane.
On obtient alors un plus grand effort de freinage,
jusqu’a ce qu‘une nouvelle position d‘équilibre soit
établie.

Pression atmasphéndue Vide paruel maxi

Figure 83. Plein freinage

Vide porfiel max:

-Prmsundnmospher.que m Vide partiel
Figure 84. Freinage partiel

Par contre, si I'on reldche un peu la pédale de frein, le
centre du disgue de réaction peut se gonfler un peu
plus et le piston éloignera la valve de la butée dans le
boftier de commande, mettant ainsi en communica-
tion les deux compartiments situés de part et d’autre
de la membrane. La pression s’équilibre, le boitier de
commande est repoussé vers |a droite par la pression
du ressort (2) et I'effort du freinage diminue. Il en
résulte que méme la force de compression du disque
de réaction diminue, le piston peut revenir & la
position indiguée sur la figure 84 et I’on obtient une
nouvelle position d’équilibre. Si |'on reldche com-

Vide partiel maxi |

- Pression atmesphenque
182

Mg WVide partiel

Figure 85. Servocommande, type 3



pletement la pedale de frein, toutes les piéces mobiles
de la servocommande reviennent a la position de
repos et les freins sont desserrés.

Méme en cas de défaut d‘alimentation en dépression,
I‘action de freinage persiste et la servocommande joue
alors le simple role d'une tige-poussoir rallongée. Bien
entendu, le freinage exige alors une pression plus
forte sur la pédale.

Type 3

Cette servocommande est du type “en tandem”
c'est-a-dire qu’elle est constituée par deux parties
fonctionnant de concert ['une avec l'autre. Ceci
permet d’obtenir le méme résultat malgré le petit
diamétre de la servocommande.

Le principe de fonctionnement est le méme que celui
du type 2. A titre de comparaison, nous donnons sur
la figure 85 un exemple de freinage partiel sur cette
servocommande.

Figure 86. Valve anti-retour

1. Vers tubulure d’admission 3. Valve
2. Ressort de rappel 4, Vers servocommande

VALVE ANTI-RETOUR

La valve anti-retour (figure 86) est montée sur le
conduit reliant la tubulure d'admission du moteur a la
servocommande. Elle a pour fonction d’empécher
Yair de revenir dans la servocommande. La valve
anti-retour s'ouvre seulement lorsque le degré de vide
partiel est plus élevé au raccord 1 qu'au raccord 4.

CONSEILS PRATIQUE DE REPARATION

SERVOCOMMANDE, TYPE 1
Remplacement de la cartouche du filtre a air

On peut accéder a cette cartouche apres avoir enlevé
le boftier. Sur le filtre d'ancien modéle, ceci peut se
faire aprés avoir dégagé |'étrier et sur le filtre du
nouveau modéle (figure 87), ceci peut se faire aprés
avoir enlevé la vis de fixation. Lors de |‘échange, il
faut nettoyer le boftier mais non la cartouche,
laquelle doit trojours étre remplacée par une nouvelle
cartouche. Serrer la vis de fixation (2} au couple de
0,3 40,4 m.kg.

vQ'vo

Figure 87. Echange de cartouche filtrante 106982

1. Boitier 3. Cartouche
2. Vis de fixation 4, Joint
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Dépose

Déconnecter les conduits d'huile hydraulique et de
dépression de la servodirection. Enlever les trois vis de
fixation et sortir la servocommande. Sur le P 1800,
commencer alors par enlever les quatre vis de fixation
du support et soulever ensuite ce support afin de
pouvoir déposer la servocommande.

;Ea‘mM«,m.mm
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Figure 88. Deétails de frein P 1800 (a partir de chéssis
Nr. 7 000)

1. Servocommande de frein 6. Conduit de sortie d'huile

2. Cenduit de dépression hydraulique

3. Valve anti-retour 7. Contacteur de stop

4. Conduitd’entrée d’huile 8. Raccord 2 plusieurs voies
hydraulique 9. Maitre-cylindre

5. Filtre a air
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Figure 89. Démontage du doigt de commande '®*®

Démontage

1. Déposer le filtre a air de la servocommande.

2. Enlever les vis (22, figure 77) et le couvercle (19)
sera soulevé par le piston. Déposer le couvercle,
le joint (20), le piston (17) et |le ressort de rappel
(16). Enlever les trois vis (26) et déposer le
cylindre & dépression {24) du carter (28).

3. Déposer le couvercle (7) du carter de soupape
(8). Enlever les vis (10) et déposer "étrier (11) et
le ressort (4). Presser légérement sur le bouchon
du cylindre de commande et sortir le doigt de
commande, voir 89.

o 1
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Figure 90. Détails du piston de commande

1. Bouchon 6. Rondelle

2. Joint d’étanchéité 7. Garniture de piston

3. Rondelle d'arrét 9. Piston

4. Rondelle 10. Garniture de piston

5. Ressort

25

10

5 —— R

Figure 91. Pince

Cotes en mm

4. Enlever le joint et frapper le carter de soupape
contre un objet en bois afin de faire tomber le
bouchon (1 figure 94). Déposer le piston de
commande (9) et le désassembler.

5, Démonter la douille guide (20), le joint {19) et la
douille d'écartement (18). Comprimer le ressort
de rappel du cylindre hydrauligue en se servant
de la pince indiguée sur la figure 91 et en
I'adaptant comme le montre la figure 92. Enlever
ensuite le jonc de verrouillage {17) en se servant
d'une pince a circlips. Déposer la pince et
démonter les autres piéces.

Vérification
Avant la vérification, bien nettoyer toutes les piéces

en se référant au titre "Nettoyage” groupe 50.

Poser les piéces lavées sur une assise propre et
observer une propreté absolue lors de la vérification
et du montage.

vOoLvGo
Figure 92. Enlévement du jonc de verrouillage
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Vérifier toutes les piéces au point de vue usure et
dégats. Remplacer tous les joints et les piéces usées ou
endommagées. Si la tige de piston ou la garniture de
cuir est endommagée, il faudra remplacer le piston a
dépression au complet.

Remontage

1.

Prendre en nouveau piston (15, figure 94) sur
lequel on a monté au préalable le joint intérieur
(13). Monter la garniture de piston (14) et
I’orienter comme le montre la figure. Emmancher
le ressort {11} sur le piston. Tremper le piston
dans du liquide de frein et introduire le ressort
dans le cylindre, voir figure 95. Poser la rondelle
(16) et pousser avec précaution le piston vers
I‘intérieur & |'aide de la pince. Remettre le jonc
de verrouillage en se référant a la figure 92,
S'assurer qu’il s'engage hien dans sa rainure.
Poser le joint (19) sur la douille d’écartement
(18) et monter cette derniére. Reposer la douille
guide (20) en place.

Remettre les garnitures (7 et 10) sur le piston de
commande en les orientant comme le montre la
figure., Remonter les rondelles, le ressort et la
rondelle d'arrét (3). Tremper le piston dans du
liquide de frein et le monter, voir figure 96.
Tourner le piston de maniére & permettre le
remontage du doigt de commande.

Monter les soupapes (2 et 12, figure 77 et 97) sur
le doigt de commande (3) et remettre le tout en
place dans le carter, voir figure 89. Monter le
ressort (4), I'étrier (11), les rondelles et les vis
(10). Serrer les vis au couple de 0,3 a 0,4 m. kg.
Vérifier le fonctionnement du systéme en pous-
sant le piston de commande d’avant en arriére et
vice-versa (figure 98), les soupapes devront alors
s‘ouvrir et se fermer. En position normale, la

I

Figure 93. Détails de cylindre hydraulique

11.
14,
15.
16.

1415 16
vOLVO
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Ressort 17. Jonc de verrouillage
Garniture de piston 18. Douille d'écartement
Piston hydrauligue 19. Joint

Rondelle 20. Douille guide
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Figure 94, Détails du systéme hydraulique

. Bouchon 12,
. Joint d'étanchéité 13.

Rondelle
Jaint intérieur

. Rondelle d'arrét 14. Garniture de piston

. Rondelle 15. Piston hydrauligue
Ressort 16. Rondelle
Rondelle 17. Jonc de verrouilllage
Garniture de piston 18. Douille d'écartement
Daoigt de commande 19. Joint

. Piston de commande 20. Douille guide

. Garniture de piston 21. Tige de piston

. Ressort

soupape située pres de la bride doit étre ouverte
et la deuxiéme soupape, fermée. Poser les joints
et remonter le couvercle, avec conduit de dépres-
sion. Couple de serrage recommandée pour les vis:
de 0,3 4 0,4 m.kg.

Poser le joint d’étanchéité (2) sur le bouchon (1)
et remonter ce dernier. Laisser le bouchon
dépasser la bride de 1 a@ 2 mm. Emmancher la
plaque (21, figure 77) sur le conduit de dépres-
sion, mettre un nouveau joint (27), monter le
cylindre (24) et la plague (25) en place et
introduire le conduit de liaison (23) & travers la
bague caoutchouc (18). Cette tubulure ne doit
pas s‘appuyer sur le couvercle (19). Remettre les
trois vis {26), avec rondelles neuves et les serrer
au couple de 1,4 a 1,8 m.kg.
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Figure 85. Remontage du piston hydraulique )
. 100568
Figure 97. Soupapes en place
2. Soupape d'air 10. Vis
3. Doigt de commande 11, Etrier
4. Ressort 12. Soupape de dépression

5. S'assurer de la propreté & I'intérieur du cylindre &
deépression (24). Poser le ressort de rappel (16) en
place.

Monter le piston & dépression (17) au complet,
avec joint caoutchouc neuf (14) et introduire
avec précaution la tige de piston (15) dans la
bague. Enfoncer le piston & fond de course
quelques fois de suite pour s’assurer que le piston
et la tige de piston ne grippent pas. Le ressort de
rappel doit renvoyer immédiatement le piston
lorsqu’on léche ce dernier. Mettre un joint neuf
(20) et revisser en place le couvercle (19) et la
plaque (2). Couple de serrage recommandé pour Aprés remontage, il faut essayer la servocommande.

les vis: de 0,3 3 0,4 m.kg.

6. Mettre un joint neuf et une cartouche neuve pour
le filtre & air. Reposer le couvercle et |'étrier. S'il
s'agit d'un filtre & air de nouveau modéle (figure
87), serrer la vis au couple de 0,3 4 0,4 m kg

\ 1
3 4 5 6 7 9 10 VGLVO
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Figure 96. Remontage du piston de commande

3. Rondelle d'arrét 7. Garniture de piston

4. Rondelle 9. Piston de commande 10.

5. Ressort 10. Garniture de piston

6. Rondelle Figure 98. Essai du dispositif de commmande
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Figure 99. Branchement de la servocommande au
banc d’essai
Indicateur de vide constant
. Indicateur de vide de commande
. Robinet de fermeture hydraulique
Manométre d'aspiration hydraulique
Manometre de refoulement hydrauligue
. Indicateur du niveau de liquide de frein
. Raccord pour vide constant
. Raccord pour vide de commande
9, Raccord d'aspiration hydraulique
10. Raccord de refoulement hydraulique
11. Robinet a dépression
12. Interrupteur pour pompe a vide
13. Robinet d'aspiration hydraulique
14. Robinet de refoulement hydraulique
15. Pompe
16. Cylindre de commande

BNO TN

ESSAI

Pour un essai complet, il faut recourir @ un banc
d’essai complété par un cylindre de commande, voir
figures 99 et 100. Le cylindre de commande a pour
fonction d‘assurer, durant l‘essai de la servocom-
mande, une course analogue a celle effectuée sur une
servocommande posée en place sur la voiture.

Si I‘on ne dispose pas de |'équipement d’essai néces-
saire, on peut procéder & une certaine vérification par
essai de la servocommande posée en place.

Les défauts découverts doivent étre réparés immédia-

5

tement en se référant & *'Recherche des pannes™.
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Essai au banc

L'essai se fait de préférence de la maniére suivante:

Brancher le conduit de dépression entre le
raccord (7, figure 99) et le raccord d’aspiration
hydrauligue de la servocommande qui doit alors
étre vidée de son contenu de liguide de frein.

Le filetage des raccords du circuit hydraulique
est de 3/8" x 24 UNF. Boucher le raccord de
refoulement hydraulique. Mettre la pompe a vide
en marche et ouvrir le robinet a dépression (11).
Lorsque lindicateur 1 indique 0,76 kg/cm?,
fermer le robinet (11). Aprés 5 secondes, la
servocommande doit maintenir au moins 0,7
kg/cm? de dépression. Débrancher ensuite le
conduit de dépression et libérer le raccord de
refoulement hydraulique.

Brancher le raccord d'aspiration hydraulique de
la servocommande au raccord (9) et son raccord
de refoulement hydrauligue au cylindre de com-
mande {16). Fermer le robinet de fermeture (3)
et ouvrir le robinet d‘aspiration (13). Vérifier sur
le tube indicateur de niveau (6) qu’il y a
suffisamment de liquide de frein pour la purge.
Actionner la pompe jusqu’d ce que le liquide de
frein commence a s'échapper hors du cylindre de
commande.

Brancher le conduit du raccord {10) au cylindre
de commande et le conduit de dépression du
raccord (7) & la prise de dépression, voir figure
92. Quvrir le robinet {11) jusgu‘a ce que I'indica-
teur (1) indigue 0,75 kg/cm2. S'assurer que le
robinet de fermeture (3) est fermé et que les
robinets (13 et 14} sont ouverts. Faire monter la
pression d‘aspiration hydrauligue jusqu’a ce que
le manométre (4) indique 35 kg/em?. Le mano-
meétre de refoulement hydrauligue (5) doit indi-
quer alors 67 kg/cm? au minimum. Ouvrir
ensuite le robinet de fermeture (3), les mano-
métres (4 et 5) doivent alors revenir immédiate-
ment 3 0. Répéter 'essai quelques fois de suite.

Déposer le filtre & air de la servocommande de
frein et boucher la prise d'air. Régler la dépres-
sion 3 0,75 kg/em?2 (indicateur 1). Fermer le
robinet {3) et ouvrir les robinets (13 et 14). Faire
monter la pression d'aspiration hydraulique un
peu au-dessus de 3,5 kg/lem?2. Les pressions
d'aspiration et de refoulement hydraulique doi-
vent alors avoir la méme valeur (manometres 4 et
5), Aprés I'essai, ouvrir le robinet de fermeture
{3), enlever le bouchon de la prise d'air et reposer
le filtre a air.
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Figure 100. Cylindre de commande

Raccord pour banc d’essa

Raccord pour servocommande de frein
Piston

Garniture

Ressort de rappel

Carter

Rondelle

Jonc d'arrét

Capuchon de protection

C®N®ORd LN =

Vérifier que I'indicateur (1) indique 0,75 kg/cm?
de dépression. Fermer le robinet (3) et vérifier
que les robinets (13 et 14) sont ouverts. Faire
monter la pression d'aspiration hydraulique a8 2,6
kg/cm? (manométre 4). La pression de refoule-
ment hydrauliqgue (manométre 5) doir alors étre
de 3,5 kg/cm? au minimum. Quvrir fe robinet de
fermeture (3).

Régler la dépression a 0,75 kg/em?2 (indicateur
1). Fermer ensuite le robinet & dépression (11).
Aprés 1 minute et 40 secondes, la dépression ne
doit pas baisser de plus de 0,35 kg/cm?2. (indi-
cateur 1). Aprés |'essai, débrancher le conduit de
dépression du raccord (7) de la servocommande.

Fermer le robinet de fermeture (3) et s‘assurer
que les robinets (13 et 14) sont ouverts. Faire
monter la pression hydrauligue a 77 kg/cm2
{manométres 4 et 5). Aprés une minute, la chute
de pression doit &tre a peine perceptible. Quvrir
ensuite le robinet (3) et fermer les robinets (13 et
14). Débrancher les raccords et déposer la servo-
commande de frein.

Essai sur voiture

1.

Cet essai ne doit étre effectué que lorsque la
servocommande a été complétement vidée de son
contenu de liquide de frein. Poser la servo-
commande sur son support. Boucher le raccord
de refoulement hydraulique et brancher un flex-
ible au raccord d'aspiration hydraulique. Le
filetage des raccords du circuit hydraulique est de

3/8" x 24 UNF. Brancher le conduit de dépres-
sion au raccord d'aspiration hydraulique et dé-
poser le filtre & air. Mettre le moteur en marche
et le laisser tourner au ralenti. Palper avec un
doigt pour voir s‘il y a un courant de passage a
travers le raccord du filtre a air et la prise de vide
ordinaire, voir figure 101.

Monter toutes les piéces en place et brancher
correctement les conduits avant de purger le
circuit. Enfoncer la pédale de frein. Mettre le
moteur en marche. On doit pouvoir sentir nette-
ment un affaissement de la pédale lorsque la
servocommande entre en fonction. Lorsqu'on
serre le frein, il faut qu’on puisse entendre un
sifflement produit par le passage de |'air et sentir
a la main les déplacements du cylindre & dépres-
sion.

Arréter le moteur une demi-minute au moins
aprés le serrage du frein. Attendre 5 minutes.
Serrer le frein et s’assurer que la servocommande
fonctionne comme décrit au point 2.

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ralenti. Serrer fortement le frein de 15 & 20
secondes, Durant ce temps, la pédale ne doit pas
s'affaisser considérablement,

Lever le train avant de maniére a libérer les roues
du sol. Avec le moteur tournant, serrer et
reldcher le frein tout en examinant la mobilité
des roues a chaque moment. Les roues doivent
8tre complétement libérées une demi-seconde
aprés le relachement de la pédale. S'il y a
coincement, débrancher la raccord de prise de vide
et refaire [‘essai.

Figure 101. Essai Nr. 1.
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PLAN DE DEPANNAGE DE LA SERVOCOMMANDE, TYPE 1

Essai au banc

Essai No Défaut Cause probable Reméde
1. Fuites supérieures a Tige de piston ou cylindre Désassembler la servocommande
0,05 kg/cmz. de commande rayé ou et remplacer les piéces
joint de cylindre défectueux. défectueuses.
3 Pression de refoulement Soupape de dépression Remplacer la soupape.
hydraulique trop faible. non étanche.
Pression d'aspiration Piston hydraulique non Remplacer le piston.
augmente, pression de étanche. Vérifier le cylindre et la
refoulement diminue. tige de piston.
Pression de refoulement Grippage de piston de Démonter, centrer ou
égale a pression d'as- dépression par suite remplacer le cylindre a
piration. de déformation ou décentrage de vide.
cylindre & dépression,
Pression de refoulement a) Voir ci-avant. Voir ci-avant,
ne revenant pas a 0. b) Ressort de rappel de Remplacer le ressort.
piston de dépression trop avachi.
4. Pression de refoulement Fuites d'air au couvercle Serrer les vis ou remplacer
supérieure a pression de soupape, a la tubulure les joints,
d'aspiration. de liaison ou au couvercle
du cylindre,
Pression d'aspiration Grippage de piston hydraulique Rénover la servocommande.
supérieure a pression de et de piston de dépression.
refoulement.
Voir point 3. Voir point 3. Voir point 3.
6. Fuites de dépression Fuites au couvercle de Serrer les vis ou
trop élevées. soupape, a la tubulure remplacer les joints.
de liaison, ou au couvercle
du cylindre.
7 Pression hydraulique Manque d’étanchéité aux Remplacer les joints,
baisse. joints du piston de verifier le cylindre,
commande.

Essai sur voiture

larsque le flexible

a dépression est branché,
Grippage du frein méme
aprés débranchement

du flexible a dépression.

pression a cause de cylindre
déformé ou joint défectueux.
Conduit de frein déformé

ou pistons des cylindres

des roues grippés.

Essai No Défaut Cause probable Remede

1. Passage d'air a travers la Fuites aux joints de la tige Désassembler la servocommande
prise de dépression de piston ou du piston et remplacer les piéces

de commande défectueuses.
Passage d'air & travers Fuites comme ci-avant et Voir ci-dessus,
la prise d'air a la soupape d'air

2. Impossibilité de percevoir La servocommande ne Vérifier les raccords. Si
les bruits ou mouvements fonctionne pas les raccords sont en bon
en cours de fonctionnement état, démonter et rénover

la servocommande,

3. La servocommande ne Fuites de dépression Veérifier la valve anti-retour.
fonctionne pas comme Serrer tous les raccords
dans I’essai N©2. extérieurs. Si pas de

résultat, rénover le cylindre,

4. La pédale s'affaisse en Fuites hydrauliques Vérifier et serrer tous
cours d’'essai les raccords. Si le défaut

persiste, boucher la sortie
du maitre-cylindre ou, si
nécessaire, rénover le
maitre-cylindre.

5. Grippage du frein seulement Grippage du piston de dépression Réviser la servocommande.

Remplacer les piéces
deéfectueuses.
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SERVOCOMMANDE, TYPES 2 ET 3

Ces servocommandes ne peuvent pas étre réparées de
la méme fagon que pour le type 1. On peut toutefois
remplacer le filtre & air et, sur le type 2, changer
méme le joint d’étanchéité (5, figure 81), la tige-pous-
soir (3) et la vis de réglage (4). Si I'on constate, lors
d’un dépannage ou a toute autre occasion, qu'il existe
d’autres défauts a la servocommande, il faudra rem-
placer cette derniére au complet.

Concernant I'emplacement des piéces, on est prié de
se référer aux figures 104 3 106.

Remplacement du filtre a air
Conduite a gauche
1. Déposer le maitre-cylindre.

2. Démonter la chape de la pédale de frein aprés
avoir rétiré le boulon a goupille fendue.

3. Enlever les 4 écrous de fixation de la servocom-
mande sur son support.

4. Retirer la servocommande jusqud ce que le
soufflet caoutchouc soit complétement dégagé,
mais pas plus, pour éviter de détériorer le soufflet
par la chape de coté du tablier.

5. Dégager le soufflet caoutchouc. Retirer le filtre,
le découper et l'enlever. S'il s’agit d'une servo-
commande du type 3 (figure 103), enlever la
bague de retenue (6) avec un tournevis et retirer
ensuite 'isolant phonique (5) et le filtre (4).

6. Découper le nouveau filtre s'il s’agit d’une servo-
commande du type 2 et le mettre en place en se
référant a la figure 102. S'il s'agit d'une servo-
commande du type 3, il faudra décaler les
rainures existant sur le filtre et sur l'isolant

Figure 102. Remplacement du filtre & air

18. Filtre 3 air

m
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=
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Figure 103. Détails du filtre

1. Flasque, 5. lsolant phonique
2. Soufflet cacutchouc 6. Bague de retenue
3. Carter
4. Filtre

phonique de 180° les unes par rapport aux
autres. Remonter le support et le soufflet caout-
chouc.

7. Remettre la servocommande en place sur son
support et serrer les écrous de fixation.

Remonter la chape sur la pédale de frein.

Reposer le maitre-cylindre et purger le circuit de
freinage.

Conduite a droite

Enlever le capot caoutchouc (figure 103). Démonter
la bague de retenue (6) en se servant d'un tournevis.
Retirer 'isolant phonique (5) et le filtre (4).

Mettre en place un nouveau filtre et un nouvel isolant
phonigue. Noter gue les rainures doivent étre décalées
de 180° les unes par rapport aux autres. Remettre le
capot caoutchouc,

Remplacement du joint d'étanchéité de la tige-
poussoir, type 2

1. Déposer le maitre-cylindre

2. Enlever avec précaution le joint d'étanchéité (5,
figure 81) et la tige-poussoir (3)

3. Introduire en place la nouvelle tige-poussoir,
mettre la rondelle (27) et la vis de réglage (4) en
place. Vérifier et, si nécessaire, régler la longueur
de la tige-poussoir en se référant au titre *‘Repose
du maitre-cylindre"’,

4. Reposer le maitre-cylindre et purger le circuit de
freinage.



Figure 104. Détails de frein, 120 B 20

. Maitre-cylindre
. Valve anti-retour
. Servocommande
. Support

BN =

Remplacement de la servocommande
Type 2 (120, conduite a gauche)

Dépose

1.

Déposer le maitre-cylindre et déconnecter la prise
de dépression de la servocommande.

2. Démonter la chape de la pédale de frein aprés
avoir retiré le boulon a goupille fendue.

3. Enlever les vis de fixation du support et |'attache
du céble.

4. Enlever les vis de fixation du pied de montage et
déposer la servocommande et le support.

5. Dévisser le contre-écrou et démonter la chape.
Enlever le capot caoutchouc et le support.
Dévisser et enlever la tige-poussoir.

Pose

1, Dévisser la tige-poussoir au maximum sur la
servocommande aprés avoir mis & cette tige-
poussoir quelques gouttes de Locktite type B.

2. Remonter les supports sur la servocommande. Ne

pas serrer définitivement les écrous apres la pose
de la servocommande sur la voiture.
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. Réservoir de liquide de frein

. Pied de montage
. Tige-poussoir

. Chape
. Pédale de frein.

6
7
8. Capot caoutchouc
9
0

3. Remonter le capot caoutchouc en place sur la
tige-poussoir et le support. Remettre le contre-
écrou et la chape. La distance entre le trou au
centre de la chape et l'extrémité de la tige-
poussoir doit étre d’environ 50 mm.

4. Reposer la servocommande et le support en
place, remettre les vis de fixation et les écrous et
les serrer.

5. Reposer le maitre-cylindre, reconnecter la prise
de dépression et remonter les autres piéces sur la
servocommande.

6. Reconnecter la chape a la pédale de frein et la
verrouitler avec la goupille fendue et le contre-
écrou. Vérifier et, si nécessaire, régler la position
de la pédale et le contacteur de stop.

7. Purger tout le systéme de freinage.

Type 3

Dépose

1. Déposer le maitre-cylindre. Déconnecter la prise
de dépression et démonter l‘attache montée
éventuellement sur la servocommande.

2. Enlever les écrous de fixation de la servocom-
mande

3. Enlever les contre-écrous et dévisser la chape.

Déposer la servocommande.



Figure 105. Détails de frein, 1800

. Réservoir de liquide de frein
. Maitre-cylindre

. Prise de dépression

. Servocommande

. Support

O b wN =

Pose

1.

Poser la servocommande en place et visser la 3.

chape au maximum sur la tige-poussoir. Resserrer
le contre-écrou. Remettre les écrous de fixation a
la servocommande.

Reposer le maitre-cylindre, reconnecter la prise
de dépression et remonter les autres piéces sur la
servocommande.

4,

6.
7.
8.
9.
10,

Tige-poussoir

Chape

Levier double

Piéce articulée
Pédale de frein

VOLVD

108453

Vérifier et, si nécessaire, régler la position de la
pédale et le contacteur de stop.

Purger tout le systéme de freinage

Figure 106. Détails de frein, conduite a droite

. Palier

Chape

. Plague de recouvrement
. Souffiet caoutchouc

. Chape

Bague

N

7.
8.
9.
10.
1
12

Support
Support
Pédale de frein
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Remplacement de la valve anti-retour

Déconnecter le flexible et déposer la valve anti-retour.
S'il s‘agit d'une servocommande du type 2 (figure
107), tourner cette valve en se servant d'une clé de 28
mm.

Le montage de la valve anti-retour se fait dans I'ordre
inverse. Veiller & bien positionner le joint torique (2,
figure 107) de la servocommande du type 2.

1 2 3 Yosasr
Figure 108. Valve anti-retour, type 3
Liaison avec moteur

Valve anti-retour
3. Liaison avec servocommande,

N =

vOoLvO
101912

Figure 107. Montage de la valve anti-retour, type 2

1. Valve anti-retour 2. Joint torique

Sl s’agit d‘une servocommande du type 3 (figure
108), orienter la valve anti-retour de telle maniére que
la fleche sur le carter de la valve soit pointée du coté
de la servocommande. Le flexible de liaison doit étre
incliné de la valve anti-retour vers le moteur.
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GROUPE 55

FREIN A MAIN

DESCRIPTION

La construction du frein @ main ressort de la figure
109. Sur le B 120, le levier de commande est
toutefois fixé directement sur [‘axe (18). Le levier de
commande est situé au plancher, du coté extérieur du
siege du conducteur. Les mouvements de ce levier
sont transmis, par [‘intermédiaire de la tige de
commande (17), de |'axe (18} et de la tige de
commande (2) & I'étrier. A partir de cet étrier, les

mouvements sont enfin transmis aux leviers-cames
(12) de freins de roues arriére par I'intermédiaire des
cébles (B). L'extrémité supérieure du levier-came est
fixée sur le segment arriére de frein. Lorsque le
levier-came est retiré vers 'avant, les segments {14}
sont repoussés vers ['extérieur par |"articulation (11),
ce qui a pour effet de serrer le frein.

VOLVO
106089

Figure 109. Systéme de frein & main

. Attache
. Tige de commande

Dispositif de réglage
Cable

. Ressort de rappel

. Attache

Levier de frein a main

. Soufflet caoutchouc

. Caoutchouc de support

10. Fixation

11. Articulation

12. Levier-came

13. Ressort de rappel

14. Segment de frein

15. Tambour de frein

16. Contact d’avertissement
17. Tige de commande

18. Axe
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CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Le frein & main doit produite un plein effet de
freinage au 4 éme ou 5 eme cran. Si tel n'en est pas le
cas, le frein devra étre réglé. Avant de procéder au
réglage, s'assurer que le défaut ne vient pas des freins
de roues. Il convient donc de commencer par régler les
freins des roues arriére, voir “‘Réglage de freins de
roues”. groupe 51, Le réglage du frein & main se fait
ensuite en déplacant |'étrier de traction sur la tige de
commande, voir figure 110. Bien serrer les écrous
apreés le réglage.

. , ) VOLvOo
Figure 110. Réglage du frein & main 46834

REMPLACEMENT DU CABLE DE COM-
MANDE

Démontage

1. Serrer le frein 3 main, enlever l'enjoliveur de
roue, desserrer les écrous de roue et |'écrou
crénelé.

2. Soulever le train arriére de la voiture, poser des
supports sous le pont arriére et déposer la roue
Relacher le frein 4 main.

3. Déposer le tambour de frein et le moyeu en se
servant du démonte-moyeu SVO 1791, voir
figure 26. Décrocher le cdble du levier-came du
segment de frein.

4. Enlever les vis sur |'attache de la gaine du céble
sur le plateau-support de frein. Enlever |"attache
avant de la gaine du cable ainsi que le support
caoutchouc. Décrocher le cable de I'étrier de
traction et retirer le cable.
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Remontage

1. Monter le support caoutchouc sur la gaine de
protection. Introduire le cdble dans le plateau-
support de frein et raccrocher le levier-came.

Accrocher le cable sur I'étrier de traction.

3. Serrer les vis du plateau-support de frein. Monter
|“attache avant de la gaine de protection du cable
etveiller a ce que I'encoche s’engage dans la rainure
de la douille. En cas de nécessité, desserrer les
écrous de réglage. Poser le support caoutchouc en
place.

4. Monter le moyeu, avec tambour, ainsi que la
roue. Resserrer I'écrou crénelé et les écrous de
roue jusqu’a ce que le tambour et la roue soient
correctement positionnés.

5. Régler le frein a main. Remettre la voiture sur ses
roues et serrer les écrous de roue au couple de 10

a 14 m.kg. Resserrer et verrouiller |"écrou cré-
nelé. Remettre 'enjoliveur de roue.

REMPLACEMENT DU CAPUCHON CAOUT-
CHoOucC

Si le capuchon caoutchouc du cable de frein est
endommagé, il faudra le remplacer. Autrement, de
I'eau et des saletés peuvent pénétrer dans ce capuchon
et la rouille qui se forme peut bloguer tout mouve-
ment du céble.

Le capuchon caoutchouc de rechange posséde un
bouchon d'étanchéité. Pour le remplacement, démon-
ter la tige de commande du levier et décrocher le
céble de I"étrier de traction.

Figure 111. Montage du capuchon caoutchouc

1. Bouchon d'étanchéité
2. Cable
3. Capuchon caoutchouc
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Figure 112, Levier de frein a main P 120

1. Etrier 8. Rivet

2. Bouton 9, Secteur denté

3. Poignée 10. Boitier caoutchouc
4. Ressort 11. Tige de commande
5, Levier de commande 12. Bague

6. Tige-poussoir 13. Support

7

. Cligquet de blocage

Enlever I'ancien capuchon caoutchouc et monter le
capuchon neuf. Raccrocher le cable sur |'étrier de
traction et remonter |la tige de commande. Monter le
bouchon d’étanchéité (1, fig. 111) sur le cdble (2) et
enfoncer ce dernier dans de capuchon caoutchouc

(3).

REMPLACEMENT DU LEVIER DE COM-
MANDE OU DES PIECES DE BLOCAGE
P 120.

1.

Soulever le train arriére de la voiture et poser des
supports sous ie pont arriére.

Enlever la goupille fendue et étirer les cébles de
maniére a pouvoir séparer la tige de commande
(11, fig. 112) du levier de commande. Démonter
le support {13).

Figure 113. Démontage du levier de frein a main, P 120

3.

Relever le tapis et enlever le boiter caoutchouc sur
le secteur denté de blocage. Démonter le secteur
denté.

Déplacer le levier de commande vers le mileu de
la voiture jusqu'a ce qu'il reldche vers le palier
extérieur. Enlever le joint caoutchouc et retirer le
levier vers l"avant, en méme temps que |'axe et le
levier, voir figure 113.

Enlever lavis d'arrét et démonter ["étrier (1, figure
112) et le bouton (2). Retirer le ressort (4) du
levier. Faire sauter le rivet (8) et sortir la
tige-poussoir {6) et le cliquet de blocage (7).

Monter les piéces neuves dans I'ordre inverse, voir
figure 112. Veillez a ce que le rivet soit bien fixé,
sans toutefois géner le mouvement du cliquet de
blocage. Mettre une mince couche de graisse 4
roulements aux bagues. Ne pas oublier de ver-
rouiller la tige de commande et veiller a ce que le
joint caoutchouc de |'axe soit bien étanche.

REMPLACEMENT DU LEVIER DE COM-
MANDE OU DES PIECES DE BLOCAGE

P 1800

1. Desserrer le frein @ main et démonter la gaine de
protection sur le levier.

2. Enlever la goupille fendue et la rondelle sur le
levier (6, figure 114) de I'axe. Tourner la tige de
commande (7) jusqu'd ce qu‘on puisse la déta-
cher du levier de commande. Démonter le secteur
denté (1).

3. Enlever la vis du support de palier (8) et déposer

la goupille et le support. Déposer le levier (3).

98 7 6
Figure 114. Détail du frein a main P 1800

1. Secteur denté 6. Levier

2. Rivet 7. Tige de commande
3. Levier de commande 8. Support de palier
4. Bouton 9. Levier

5. Etrier
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Enlever la vis darrét (3, figure 115) et démonter
I"étrier (1) et le bouton (2). Sortir le ressort du
levier (3, figure 115). Enlever le rivet (11) et
sortir la tige-poussoir (8) et le cliquet de blocage
(10).

Monter les piéces neuves dans |‘ordre inverse.
Veiller & ce que le rivet soit bien fixé, sans
toutefois géner le mouvement du cliquet de
blocage. Mettre une mince couche de graisse a
roulements aux bagues. Ne pas oublier de ver-
rouiller la tige de commande.

Figure 115. Levier de frein 4 main, 1800

. Etrier 10. Cliquet de blocage
. Bouton 11. Rivet
. Ressort 12, Secteur denté
. Support 13. Vis
Connexion électrique 14. Axe
. Contact pour lampe témoin 15. Bague
. Tige-poussoir
. Levier

REMPLACEMENT DE L'AXE DU FREIN A
MAIN, P 1800

1.

Soulever le train arriére de la voiture et poser des
supports sous le pont arriére,

Desserrer le frein & main et débrancher |a tige de
commande (7, figure 114) du levier de |'axe.

Enlever la goupille fendue et étirer les cables
jusgu’a ce gu‘on puisse détacher la tige de
commande (2, figure 109) du levier de l'axe.
Démonter les supports de palier et déposer |‘axe
(18).

Mettre aux bagues du nouvel axe une mince
couche de graisse a roulements, S'assurer que les
goupilles des supports de palier sont en bon état.
Monter I'axe dans |‘ordre inverse du démontage.



RECHERCHE DES PANNES

Nous avons eu a la page 7 de ce manuel un tableau de
recherche des pannes a l'aide d’un dispositif d’essai et
a la page 48, un plan de dépannage de la servocom-
mande du type 1. On trouvera ci-dessous certains

défauts pouvant &tre décelés en cours de conduite,
ainsi gque les causes probables de ces défauts et les
remeédes & y apporter.

Défauts

Causes Probables

Remeédes ﬂ

LA PEDALE DE FREIN DESCEND TROP BAS

Les garnitures de frein de roues arriére
sont trop usées.

Jeu exagéré par suite d'une poussée
au disque de frein,

Présence d'air dans le systéme hy-
draulique.

Insuffisance de liguide de frein
dans le systéme.

Pédale incorrectement réglée.

Reégler les freins de roues arriére.
Remplacer les garnitures si nécessaire.

Vérifier et, si nécessaire, rénover ou
remplacer le disque de frein.

Faire la purge du systéme.

Faire I'appoint de liquide de frein.
Controler les fuites éventuelles. Pur-
ger le systéme.

Régler la position de la pédale, voir
page 36.

LA PEDALE DE FREIN DESCEND JUSQU’'AU PLANCHER

Insuffisance de liquide de frein dans le
systéme.

Présence d'air dans le systéme hydraulique.

Fuites dans le systéme hydraulique.

Maftre-cylindre défectueux.

Faire I'appoint de liquide de frein,
Vérifier les fuites éventuelles. Purger
le systéme.

Purger le systéme hydraulique.

Vérifier et réparer les fuites. Purger
le systéme,

Rénover le maftre-cylindre.

MAUVAIS EFFET DE FREINAGE

Humidité sur les garnitures et disques de
frein.

Présence d’huile ou de graisse sur les
garnitures.

Servocommande défectueuse

Freiner gquelques fois et I'humidité
disparaftra.

Remplacer les garnitures. Vérifier le
joint d'étanchéité au voisinage

Contrdler ta servocommande, voir page
8 ou 47. Rénover ou remplacer la servo-
commande défectueuse.



LA VOITURE TIRE D'UN COTE LORS DU FREINAGE

Présence d'huile ou de graisse sur |'une
des garnitures.

Cylindre récepteur défectueux.

Jeu exagéré dans les roulements
de roues ou angles d’alignement
de roues incorrectement réglés.

Pneus non uniformément gonflés.
Pneus irrégulierement usés.

Train avant défectueusement aligné.

Humidité sur les garnitures et disques
de frein.

Jeu exagéré dans les roulement des roues.

Garnitures de frein usées.

Pédale sautant par suite des variations
du disque de frein,

Etrier ou plateau de frein desserré.

Effet de conditions atmosphériques.

Garnitures de frein complétement usées.

Plaquettes vibrant dans les étriers de
frein.

Remplacer la garniture. Vérifier le joint
d’étanchéité.
Rénover le cylindre récepteur.

Aligner le train avant.

Régler la pression de gonflage.
Voir section 8.

Aligner le train avant.

LES FREINS BROUTENT

Freiner plusieurs fois de suite et le
défaut disparaitra.

Régler les roulements.

Remplacer les garnitures.

Rénover ou remplacer le disque de frein.

Desserrer les piéces.

LES FREINS GRINCENT

Freiner quelques fois de suite et le
grincement disparaitra.

Remplacer les garnitures.

Monter des cales.

FREINS S’APPLIQUANT CONSTAMMENT

Voir page 9, point 11

REFERENCES AUX NOTES D°'ATELIER
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