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CARACTERISTIQUES

B 20,B 30

GENERALITES
B 20
Désignation de type ........ B20 A B20B B20D B20D B20E B20E B20F
modéle1 modéle2 modélel modeéle 2
Puissance, kW a r/s SAE .. 66/80 87/97 77/92 81/92 96/100 99/100 92/100
DIN .. 60/78 74/92 66/88 70/88 88/100 91/100 85/100
ch a tr/mn SAE .. 90/4800 118/5800 105/5500 110/6500 130/6000  135/6000  125/6000
DIN .. 82/4700 100/6500  90/5300 95/5300 120/6000  124/6000 115/6000
Couple maxi, Nm & r/s SAE.. 162/50 167/58 167/50 177/58 167/58
DIN .. 157/38 152/58 154/47 167/68 157/58
m.kg & tr/mn SAE  16,5/3000 17/3500 17/3000 18/3500 17/3500
DIN .. 16,0/2300 15,5/3500 15,7/2800 17/3500 16/3500
Pression en fin de compres-
sion (moteur chaud tournant
au démarreur) a 4,2—5 r/s
(250—300 tr/mn), kg/cm® .... 10—12 11—13 11—13 12—14 9—11
DSd 142—170 156—185 156—185 170—200 198—156
Taux de compression ...... 87 93 9,3 10,2 (-73: 10,6) 8,7
Nombre de cylindres ...... 4 4 4 4 4
Alésage, mm .............. 88,9 88,9 88,9 88,9 88,9
Course, mm .............. 80 80 80 80 80
Cylindrée, dm? (litres) ...... 1,99 1,99 1,99 1,99 1,99
Poids, y compris équipement
élictrique et carburateurs,
BE oo nam o0 oo 5 & 05 ca 155 ca 165 ca 16b ca 165 ca 155
B 30
Désignation de type ........coiiiiiiiiiiiii B30A B30E B30F
Puissance, kW ar/s SIRE., .o oo simer ssme e L 588 1205 T8 U5 107/92 129/97 118/97
DIN oo 93/83 118/92 107/92
ch atr/mn SAE. 1 o s smse s sl ooifd Ba B4 7 145/5500 175/5800  160/5800
DIN oo e 130/5000 160/5500  145/5500
Couple maxi, Nm a r/s SAE . s womie s s s o Bl HE% 53 221/50 240/42 296/42
DN = s s s sms wams s & e wins s 206/42 231/42 216/42
mkg & tr/mn SAE ... 22,5/3000 24,5/25600 23,0/2500
DIN & s e mom v s sis v o0 ey 50 21,0/2500 23,5/2500 22,0/2500
Pression en fin de compression (moteur chaud tournant au demar-
reur) a 4,2—5,0 r/s (250—300 tr/mn), kg/em? ... ...l 10—12 11—13 9—11
Taws der COMPIEEEIEN 5 sau sy ws 5o vos sos o o5 g pars pos vum s v 9,3 10,0 87
Nombre de cylindres ........ooiiiiiiiiiiiii 6 6 6
AlBeags; T aie o8 oob §0% Gl VEE P9 073 BaN Foopen o capey gy 44 s 88,9 88,9 88,9
COUISE, MM .t ttat et et et et 80 80 80
Oylindrée, dm?® [IFEE) 4 uoo wor wun wan sws woy sus s wwn s o s g 2,98 2,98 2,98
Poids total, avec équipement électrique et boite de vitesses, kg.. env. 241 env. 241 env. 241
192 192 192

Poids (non compris boite de vitesses, démarreur, huile et eau), kg
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B 20, B 30

BLOC-CYLINDRES
MaEETIE0 o vu sam sum 0o 50 595 B35 55,5 form smoe s1o0s rsmmctien s octs soats B srere Alliage spécial de fonte
Modéle 1 Modéle 2 Modele 2 Modéle 3(74-)
{tous) (B20A,B20B, (B20E,B20F, (tous)
B 20 D) B30 A, B30E,
Alésage, mm B30F)
Cote normale (repérée D) ....... . ... 88,90—88,91 88918802 88928893 88,91—88,92
Cote de réparation supérieure 0,03 mm 88,93—88,94 88,94—88,95 88,95—88,96  88,94—88,95
Cote de réparation supérieure 0.015” .... 89,286—89,29  89,29—89,30 89,30—89,31  89,25—89,30
Cote de réparation supérieure 0.030" .... 89,66—89,67 89,67—89,68 89,68—89,69  89,67—89,68
PISTONS
Matériau ... . Alliage léger
Polds s o iy omy s som 208 1085 6 bme cns vrs s B 507=+5 g (500+5 g pour anciens modéles)
Différence de poids permise entre pistons d’un méme moteur . ... .. 10 g
Blantour 2otale cow wos oy 5 m v mun 500 258 588 995 B s s e 71 mm
du centre d’axe au fond de piston ........................ 46 mm
Modéle 1 Modele 2 Modgle 2 Modéle 3 (74-)
(tous) (B20A, B20B, (B20E, B20F, (tous)
B 20 D) B30 A, B30E,
B30F)
Jeu aux pistons, mm ... ... ... .. ....... 0,02—0,04 0,03—0,05 0,04—0,06 0,01—0,03

Le diamétre de piston est mesuré perpendiculairement au trou d'axe: a 2,56 mm du bord inférieur pour
les pistons marqués 71/4 et 4 12 mm du bord inférieur pour les pistons marqués 71/9 et 71/14. A partir des
modeles d'année 1974, les pistons sont mesurés & 7 mm du bord inférieur.

SEGMENTS DE PISTONS

Coupe des segments ..., .ot 0,40—0,55 mm
Segments 4 cote de réparation supérieure .. .......... ... ... ... 0.015" et 0.030"

Segments de compression

Segment de téte chromé ........... ... . . . ...

Nombre par piston ... .o 2

FIEBBBUE o v 5 3975 5905 507 5008 555 wue neomp s s s o sosin s & B4 5 0 1,98 mm

Jeu de segment dans gorge ... ... 0,040—0,072 mm

Segments racleurs

Nombre par piston . ... .. 1
Haubeur ¢ s o oo oo v s o 0509 15 8 505 15 0 B Br s somms oo soems s 4,74 mm
Jeu de segment dans gorge ......... .. 0,04—0,072 mm

AXES DE PISTONS

Flottants, Circlips aux deux extrémités.

Ajustement:
dans bielle ......... ... .. ... ... ... ... ... .. S BEE R 15 s s Demi-tournant
darie PISTIN s 5 555 500 500 K wam sress woome masne suse siste sxbie sioss Sk B 5 Glissant
Modéle 1 Modéle 2 (74-)
Diamétre, cote normale, mm .. ........ .o 22,00 24,00
cote de réparation supérieure 0,05 mm ... .......... 22,05 24,05
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CULASSE B20A

Hauteur mesurée du plan de contact de la culasse
au plan des tétes des vis, mm
Joint de culasse, épaisseur, mm

867 867 87,0

................................

2,0
1,65

1,4
1,2

1,2
1,0

B20F

non chargé
en charge

Hauteur, mesurée de la surface de contact de la
culasse au plan des tétes de vis, mm
Joint de culasse, épaisseur, mm
non chargé
en charge ... 1,0
Distance entre la face supérieure de la culasse et
'extrémité supérieure du tuyau de décharge (tuyau
placé sous le thermostat)

87,0

1,2

VILEBREQUIN

Jeu axial du vilebrequin, mm ... ..
Jeu radial des paliers de bielles, mm ............... ... .. ... ... ...,
Jeu radial des paliers de vilebrequin, mm

PALIERS DE VILEBREQUIN

Tourillons
Diamétre, cote normale, mm
cote de réparation inférieure, 0.010”
0.020"
Largeur de portée pour coussinets & joues fixes, mm cote normale ..
cote de réparation supérieure {1 (coussinets & cote inférieure 0.010”)
2 (coussinets a cote inférieure 0.020")

PALIERS DE BIELLES

Manetons
Largeur de portée, mm 31,850—32,050
Diamétre, mm, cote normale 54,089—54,102
cote de réparation inférieure 0.010” 53,835—53,848

0.020” 53,581—53,594

Modéle 1

BIELLES

Jeu axial sur vilebrequin
Longueur de centre & centre (entr'axe)
Différence de poids maxi permise entre bielles d’'un mé&me moteur

VOLANT

Poussée axiale maxi permise
Couronne dentée (chanfrein tourné vers l'avant) B 20
B30

CARTER DE VOLANT

Poussée axiale maxi du plan arriére ............ .. ... ... ... ... ...,
Poussée radiale maxi du guide arriére

Mod1 Mod 2 Mod3 Mod 1

B 20, B 30

B 20 B/D B20E
Mod?2 Mod1 Mod 2
86,7 86,2 84,9 84,9
0,8 0,8 0,8 1,2
0,7 0,7 0,7 1,0
B30A B30E B30F
86,7 85,6 87,0
08 0,8 1,2
0,7 0,7 1,0
35 mm
0,037—0,147
Modéle 1 Modele 2
0,039—0,081 0,024—0,070
0,038—0,089 0,028—0,083
Modéle 1 Modeéle 2

63,441—63 454
63,187—63,200
62,933—62,946
38,980—38,970
39,031—39,072
39,188—39,173

Modéle 2

31,950—32,050
54,099—54,112
53,845—53,858
53,691—53,604

0,015—0,35 mm
145+0,1 mm
10g

63,451—63,464
63,197—63,210
62,943—62,956
38,960—39,000
39,061—39,101
39,163—39,203

Modeéle 3 (74-)
99,95 —30,06

53,987—54,000
53,733—b53,746
53,479—53,492

0,05 mm/100 mm diam.

142 dents
153 dents

0,06 mm/100 mm diam.

0,175 mm
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B 20,B 30

ARBRE A CAMES
Repérage/hauteur maxi de levée
B 2OA: o v s ven s wem was ey 990 955 555 555 508 rere memnr e son A/6,0 mm
B o0 B . C/6,7 mm
= =210 | 0 SR L T T B/6,0 mm
B20E, BOOF (178) .ottt D/7,2 mm
B 20 F BW 35, conduite a gauche (74-) ....... ... coiiinnin. D/7,2 mm
B20E, B20F (T4-) ..ottt e e, K/7,2 mm
BS0A, BBOE, BAOE .. s v mam vome s g e oot vion 5o i o C/6,7 mm
Nombre de paliers, B20 ... ... . 3
Bi8U soue v smmn s s sosns svoms wsion ssnon 50 BN PR Bid 4
Tourillons, diamétre, B30 .. ... 46,975—47,000 mm
B20, avant ... .. .. 46,975—47,000 mm
médian ... 42,975—43,000 mm
arriere ..., 36,975—37,000 mm
S THAIAD v 2 om0 o 00 29 P98 058 54T T Bdis ree sms st sren siem me v a s 6 8 0,020—0,076 mm
Jeu axial 0,020—0,060 mm
Jeu aux soupapes pour le contréle du calage d’arbre & cames (moteur
froid)
B20A = o sos wom pog s vom 55 550 655 655 9905 6 BB e bodl R 1,1 mm
B 20 B 1,45 mm
Bi20 D'« e soame wnome mon v 30053 57008 348 D5 555 Die nlie sree s s s 1o o 1,15 mm
B20E, B20F avec cames D ........... .. .. ..o 1,40 mm
BROE;, B20 F avec: CAMES K 55 cuu nn 00e 105 D58 608 550 558 Bors ses o 1,0 mm
B B0 1,46 mm
La soupape d’admission doit alors s'ouvrir &
B20:A s s v o gk 5n0m S0 VS DU UE B 5 50 BE Sar Bofe il e mems 10° aprés P.M.H.
B20B, B20D ..ottt 0° P.M.H.
B20E, B20F avec cames D .......... ... ... 5,6 avant P.M.H.
B20E,B20Faveccames K ... ... 3,6° avant P.M.H.
B3O  wum o st mepmed ik 193 195 50% S5k 508 65 545 505 furee b se s son 0° P.M.H,
Paliers d’arbre a cames
Diamétre de palier, B30 . ... ... .. . 47,020—47,050 mm
B20; savant . o con von s wmw san s vas wa g ses 47,020—47,050 mm
médian ... 43,025—43,050 mm
211127 S T 37,020—37,045 mm
DISTRIBUTION
Pignon de vilebrequin, nombre de dents ......... ... .. ... ...... ... 21
Pignon d'arbre & cames (fibres) nombre de dents ............... .. 42
Jeuenflancdedenture .........c. 0,04—0,08 mm
Jeu axial d’arbre & cames ... ... .. 0,02—0,06 mm
SYSTEME DE SOUPAPES
Soupapes
Admission
Diamétre de téte, B20 A, B20B, B20D, ancien modéle ............ 42 mm
nouveau modele .......... 44 mm
B30 A 42 mm
B20E,B20F, B30E, B30F .................... 44 mm



B 20,B 30

Diameétre de qUBUE .. ... ... i e 7,955—7,970 mm

Fraisage ©ol6 SOUPAPE s v vun wmu v v 0 e s v s s s s oo § o 6.h ¥ 08 5 4 § 445°

Fraisage cOté culasse ........covriiiiiniii it 45°

Largeur de siége dans culasse ............ ..., 2mm

Jeu, & chaud comme & froid, B20A, B20 Eet B20F ....... ....... 0,40—0,45 mm
B20B,B20D etB30 ................ 0,50—0,55 mm

Echappement

Diameétre de téte ... .. i 35 mm

Diameétre de QUBUE . ... ..ottt e i e 7,925—7,940 mm

Fraisage c6té soupape ........ T e S 44,5°

Fraisage c6té culasse ......... ..o 45°

Largeur de siége dans culasse ...... .. ... ... ... ... ... 2mm

Jeu, a chaud comme & froid, B20A, B20 Eet B20F .. ... ... ... . 0,40—0,45 mm
B20B, B20D etB30 ................ 0,50—0,55 mm

Guides de soupapes

Longueur, soupapes d'admission .......... .. ..., 52 mm
soupapes d'échappement ....... ... ... . ... ... ... 59 mm
Diametre IntHBUr ..ot i it st ian st sae v et st sae s ey 8,000—8,022 mm
Hauteur au-dessus du plan de la culasse, B20 A, B20B,B20D etB30 17,5 mm
B20E et B20F .......... 17,9 mm
Jeu, queue-guide, admission . ...... ... . ... 0,030—0,088 mm
achappamant  co. oo omu o s sav sve su pre e 25 g 0,060—0,097 mm

Ressorts de soupapes

B30A

Longueur, sans charge, environ .......... ... . ..., 45 mm
sous 265+20 N (25,56+2,0 kg) de charge ............. ... 39 mm
sous 66035 N (66,035 kg) de charge ................ 30,5 mm

B20,B30EetF

Longueur, sans charge, environ .............coiviiieniinaa.. 46 mm
sous 295+23 N (295+23 kg) decharge ................ 40 mm
sous 825+43 N (825+43 kg) de charge ................ 30 mm

SYSTEME DE GRAISSAGE

Contenance d'huile, y compris filtre B20 ... ... .. ... ... ... ... .... 3,75 dm? (litres)
BBO: « s s mom won sem wow v 1 5 6,0 dm?3 (litres)
non compris filtre B20 ......... ... ...l 3,25 dm? (litres)
BiB « womn pwn vy vam wvs vy 558 555 4 52 dm? (litres)
Pression d’huile & 33 r/s (2000 tr/mn) avec moteur chaud et nouveau
Bl o« s v s v pon g v D b S8 B90 DEE FEE 08 W65 V8 Bar e s 2,6—8,0 kg/cm?
Lubrifiant Huile de moteur API SE*
viscosité, été comme hiver ............... ... oL Huile multigrade SAE 10 W—40
température persistant au-dessous de —20°C .... Huile multigrade SAE 5W—20
ou
viscosité, au-dessous de —10°C . ... ..., SAE 10W
de 10 & F30™C sn von s pos v s om vim 2o 5 ve 5 et s SAE 20/20 W
au-dessus de +30°C ... ... ....... ... ....... SAE 30

* Pour les moteurs a carburateur jusqu'aux modéles d’année 1971, on peut mettre une huile de moteur API SD.

2-5



B 20,B 30

Filtre a huile
Type o e e e A passage total

Pompe a huile

TP ou v 5008 045 590 5a0 D50 595 £ 66 D50 € 06 5.0 TR5 Bo% Sum newn aonn mom simoe A engrenages
Nombre de dents de chaque pignon .......... ... ... ... ... ..... 9
B | e e L L T T I 1 e 0,02—0,10 mm
Jeu radial L e e 0,08—0,14 mm
Jeuenflancdedenture ........ ... iieiiiiiie i 0,15—0,35 mm
Ressort de clapet de décharge (dans pompe a huile)
Longueur, sans charge ................... S BT RASE SR S GO TR R 39 mm
sous 50+4 N (504 kg) de charge .................... 26,25 mm
sous 708N (7=08 kg) de charge .................... 21,0 mm

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

17 = En circuit hermétique
Le clapet du bouchon du réservoir d’expansion s'ouvre & ... ......... 0,7 kg/em?®
Capacité, B30 . ... o e R 12,4 dm? (litres)
B 20 jusqu'aux modéles d'année 1970 .................. 8,5 dm?® (litres)
& partir des modéles d'année 1971 ................ 10,0 dm?® (litres)

Courroies de ventilateur

Désignation, B20, conduite & gauche ....... ... .. ... ... ... . ... HC-38 x 888

conduite ddroite ....... ... . ..., HC-38x988

B30, 1969 .. ...t e HC-38x875

TO70 Gt AT . e v mwm wam s wnos sewss s wews sras wos 7 M x 875

1972, 1973 et 1974 .. ... HC-38x888
Thermostat Mod 1 Mod 2 Med 3
TYBB o wne e Py 508 Foo S50 008 B B0 BUE B3 D0 U DG BUEN N B E6 w an s A cire A cire A cire
REDETAGE t vt ottt e e e e 170 82° 92°C
Commencement d'ouverture & ........... .ot 75—78° C 81—83°C 91—93°C
Complétement ouvert & . ...t 89° C 90° C 100° C

TOLERANCES D’USURE

Cylindres

A réaléser & une usure de (si la consommation d’huile du moteur est

BRAGOTOBR) wes po wioss s joevs witve ¥ 0% ¥ e 684 W00 Wb Wit Sv908 & Rovvs PSR et wg 0,26 mm
Vilebrequin

Ovalisation maxi permise des tourillons  ..................ccoouon. 0,06 mm
Ovalisation maxi permise des manetons . ...............coiiviva.t 0,07 mm
Jeu axial maxi ... e 0,15 mm
Soupapes

Jeu maxi permis entre queues et guides de soupapes .............. 0,15 mm
Queue de soupape ,usure maxi PermiSe .............oovivieieernnns 0,02 mm
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Arbre a cames

B 20,B 30

Ovalisation maxi permise (avec paliers neufs) .................... 0,07 mm
Paliers, usure maxi permise ......... ... ... ... . ... ... 0,02 mm
Distribution
Jeu maxi en flanc de denture ... .. .. .. ... ... 0,12 mm
COUPLES DE SERRAGE Nm m.kg
Culasse (vis lubrifiées®) ........ ... 90 9.0
Paliers de vilebrequin . ........ ... . .. . . 120—130 12—13
Paliers de bielles, modéle 1 (B/8") 5258 52—-58
modéle 2 (74-)  (M10) ................... ... . 70-—T78 7,0—7,8
Volant, modéle 1 ON6") . b0—55 5,0—5,5
modéle 2 (BIBEY . o o s sosim v ovw v s w0 FO—B0 7,0—8,0
modéle 3 (M10) ... 65—70 6,56—7,0
Bougies ... . 35—40 3,5—4,0
Ecroud’arbre acames ... ... ... .. ... ... 130—150 13-—15
Vis, pour poulie de vilebrequin ... . , .
B 30 et mod. 1 de B 20 (9/16”) jusqu’aux modéles d’année 1971 .... 70—80 7,0— 8,0
4 partir de modéles d'année 1972 .. 95—105 9,56—10,5
mod. 2 de B 20 (M 14) poulie simple ...................... .. 95—105 9,5—10,5
poulie a2ou3gorges ................ 120—140 12,0—14,0
Raccord pour filtre a2 air ... .. ....... ... ..., ... 45—5b 45— 55
Vis de pompe & huile ........ .. . oo 8—11 08— 1,1
Vis d'alternateur (1/27) .. . oo 71—86 71— 8,6
7 3 5 9
] ;
Ros 4159w O O O O O
© o o o o o o / \
© © Q © ©
o Lo} o o o O o) )
pu - oA
l 8 4 6 10
1 7 3 2 6 10 14 voLyo
‘{8%? 24792
Ordre de serrage des vis de culasse, Ordre de serrage des vis de culasse
moteur B30 moteur B 20

") A serrer en trois étapes: 1ére étape & 40 Nm (4 m.kg), 2éme étape a
80 Nm (8 m.kg), 3&¢me étape 4 90 Nm (9 m.kg) aprés 10 minutes de con-

duite de la voiture.



B 20,

1426

999
(SVO)
1426
1867

22560
2406
2407
2408
2424

2435

B 30

OUTILLAGE

Les outils spéciaux suivants sont nécessaires aux travaux de réparation du moteur.

e

1867 2250 2405 2407 2408 2424 2435 2438
2440 2818
2819 2822 2823 2903 4090 5017
Figure 1. Outils spéciaux pour moteur VOLVO
109011
2438 Douille de centrage pour carter de distri-
bution et pour montage du jonc de verrouil-

Mandrin pour montage du palier-guide
Mandrin pour démontage-remontage des
bagues de culbuteurs et de bielles d’an-
cien modéle (jusqu’a 73)

Extracteur pour pignon d'arbre & cames
Extracteur pour pignon de vilebrequin, B 20
(comme alternative, on peut employer 2822)
Outil-presse pour montage du pignon de
vilebrequin, B 20

Outil-presse pour montage du pignon d’ar-
bre & cames

Outil pour démontage des poussoirs de sou-
papes

Goupilles de positionnement pour montage
de la culasse (2 goupilles)

2439

2440
2814
2816
2816

2817

2818

lage pour le joint de feutre, B 20

Douille de centrage pour bride d'étanchéi-
té arriére, jonc de verrouillage et joint de
feutre

Extracteur pour moyeu de vilebrequin, B 20
Extracteur pour téte "'polygon”, B 30
Outil-presse pour montage de pignon de
vilebrequin et de téte "polygon’, B 30
Mandrin pour montage de bague d’étan-
chéité avant de vilebrequin B 30.
Mandrin pour montage de bague d’étan-
chéité arrigre de vilebrequin, lévre caout-
chouc

Mandrin pour démontage des guides de
soupapes



2919 Mandrin pour remontage des guides de
soupapes

2822 Extracteur pour pignen de vilebrequin, B 30

2823 Bague de montage pour piston standard

2898 Clé pour resserrage des vis de culasse

2903
4090
5017

B 20,B 30

Outil pour démontage du filtre & huile
Extracteur pour palier-guide de vilebrequin
Mandrin pour démontage-montage des ba-
gues de pieds de bielles, nouveau modéle
& partir de 74

281

5006

YOLVO
109012

Figure 2. Outils spéciaux pour dépose-pose du moteur

999
(SVO)

2810 Palonnier de levage pour dépose-repose du
moteur

2811 Equerre de levage, pour fixation de palon-
nier 2810 & 'extrémité avant du moteur, B 30

2812 Equerre de levage, pour fixation de palon-
nier 2810 a Iextrémité arriére du moteur,
B 30

2813 Outil d'appui pour équerre de levage 2811
lors de la dépose du moteur avec culasse
déposée, B 30

2869

2870

5006

Equerre de levage pour fixation de palon-
nier 2810 a 'extrémité avant du moteur, B 20
Equerre de levage pour fixation de palon-
nier 2810 a I'extrémité arriere du moteur,
B 20

Potence de levage, pour dépose-repose
des silentblocs du moteur, du carter d’huile
et de la boite de vitesses (pour la dépose-
repose du moteur B 20, on peut employer
'ancien outil de levage 2425)

2-9
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N

v -ﬁ;“_——-SVO, 2820

YRue - o

Figure 3. Support pour moteur

999
(SVO)

2520 Support, avec gabarit de fixation 2820 pour
B 30 et gabarit de fixation 2521 pour B 20.

2—-10



B 20,B 30

GROUPE 20

GENERALITES
DESCRIPTION

Le B 20 existe dans cing versions différentes:
B20A, B20B, B20D, B20E et B20F.

Le B30 existe dans trois versions différentes:
B30A, B30E et B30F.

Ce sont des moteurs en ligne (4 ou 6 cylindres),
refroidis par eau et munis de soupapes en téte.
Le vilebrequin du B 20 tourne dans cing paliers et
celui du B30, dans sept paliers. En outre, celui
du B 30 est équipé d'un amortisseur de vibrations
a son extrémité avant.

Le B20 A est équipé d'un carburateur horizontal,
alors que les B 20 B, B 20D et B 30 A sont équipés

Figure 4. Moteur B 20 A vu de gauche.

de deux carburateurs horizontaux. Les B 20 E/F
et B30 E/F sont équipés d'un systéme d’alimen-
tation a injection. ‘
Les différences de puissance entre les différen-
tes versions dépendent du nombre de cylindres
(4 ou B) du systeme d’alimentation (& carburateur
ou a injection), des différents arbres a cames et
taux de compression. Les performances des mo-
teurs sont données sur les figures 7 et 10, ainsi
gue dans les caractéristiques.

VOLVO
103 647

Figure 5. Moteur B 20 B vu de gauche.

Figure 6. Moteur B 20 E (F) vu de gauche.

2—-11
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B 20,B 30

Figure 8. Moteur B 30 A vu de gauche Figure 8. Moteur B 30 E (F) vu de droite
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B 20,B 30

CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

DEPOSE DU MOTEUR comme indiqué sur la figure 13).
B20A, B20B, B20D et B30A 12. j:itli;esver la voiture et'la poser sur des chan-
1. (Boite manuelle). Démonter le levier de vites- '

B 20: Vider 'huile du moteur.

se.

2. Déconnecter le cable positif de la batterie.

Vider I'eau de refroidissement en déconnec-

tant la durit inférieure de radiateur et en ou-

vrant le robinet (ancien modéle) ou en démon-
tant le bouchon (nouveau modéle) sur le cété
droit du moteur.

Déposer le capot de moteur.

4. (Série 140). Déposer la téle de recouvrement
devant le radiateur.

5. Déconnecter du radiateur la durit du vase
d’expansion et du moteur la durit supérieure
de radiateur.

(Boite automatique: Déconnecter le tuyau
du radiateur d'huile).

Déposer le radiateur et éventuellement le Y78
boitier de ventilateur. Figure 11. Montage de I'équerre 2869

8. Déconnecter les céables d'allumage des bou- )
gies. Déposer le couvercle de distributeur et E
la bobine d'allumage.

7. Déconnecter les cables électriques du dé-
marreur et le flexible & carburant de la pompe
et boucher ce flexible.

w

SVO 2870
)

8. Déposer le filtre a air et le boitier de ce filtre.
Retirer ce dernier, avec flexibles restant en
place. Déconnecter les cébles électriques de
I'alternateur, du détecteur de température et
du mano-contact d'huile.

9. Déposer la plaque de préchauffage et enlever
les écrous de fixation de la bride du tuyau
d'échappement.

VOLVCG

10. (Boite automatique: Déconnecter de I'axe de - o —_— st
la commande d’'accélérateur le cable d'accé- ‘gure 1. Womage de Tequerre
lérateur).

Déconnecter les tiges articulées de l'axe
de commande d’accélérateur et démonter cet
axe. Déconnecter du carburateur le cable de
starter, de la tubulure d’échappement le flexi-
ble 4 dépression de la servo-commande de
frein et du moteur les durits d’eau de I'élé-
ment de chauffage.

11. B 20: Monter les équerres de levage 2869 et
2870 respectivement & l'extrémité avant et
I'extrémité arriére du moteur, voir figures 11
et 12.

B 30: Monter les équerres de levage 2811

et 2812 respectivement a Pextrémité avant et R

I'extrémité arriere du moteur. (Si la culasse
a été déposée, monter l'outil d'appui 2813 culasse déposée

Figure 13. Montage de I'outil d’appui 2813, avec

914



VOLVO
103733

Figure 14. Reéglage du chariot a palan sur le palon-

nier de levage

13. Enlever les écrous inférieurs des silentblocs

14.

15.

16.

17.

18.

avant du moteur. Adapter l'outil de levage et
le palonnier 2810 et régler le chariot & palan
jusqu'a l'extrémité arriére du palonnier de
levage. Se servir d'un serre-écrous pour ce
réglage, voir figure 14,

B 20: Démonter le ressort de rappel du levier.
Démonter le cable d'embrayage du levier et
du carter de volant (ou déposer le vérin d’em-
brayage).

B 30: Démonter du levier la clavette du cable
d’embrayage et déconnecter le cable du car-
ter de volant (ou démonter le vérin d'embra-
yage).

(Boite automatique: Déconnecter du levier
de sélection de vitesses la tige de comman-
de).

Déconnecter du moteur le conduit principal
et du support de la boite de vitesses le collier
de serrage du tuyau d'échappement. Décon-
necter les cébles électriques de la boite de
vitesses.

Déconnecter le tuyau du tachymétre et dé-
poser I'arbre de transmission de la boite de
vitesses.

Déposer la traverse de support de la boite,
ainsi que le coussinet caoutchouc avec le sup-
port de la boite de vitesses.

Lever le moteur avec le dispositif de levage
tout en baissant lentement son extrémité ar-
riere en réglant le chariot & palan. Retirer le
moteur en le faisant passer par dessus|'essieu
avant tout en le soulevant, Bien aligner le mo-
teur et la boite de vitesses en réglant le cha-
riot 4 palan et retirer I'ensemble.

B20E et B20F

15

Voiture a boite manuelle; Démonter le
levier de vitesse.

5b. (74-)

7a. (-73)

7b. (74-)

9a. (-73)

gb. (74-)

10.

11.

12,

B 20,B 30

Déposer le capot de moteur.
Déconnecter le céble positif de la bat-
terie.

Vider I'eau de refroidissement.
Déconnecter de la tubulure d'admission
le flexible du détecteur de pression, du
conduit de répartition le flexible & carbu-
rant de l'injecteur de démarrage a froid
et des conduits sur I'auvent les flexibles
a carburant.

Déconnecter les flexibles & carburant
suivants: le flexible caoutchouc vers le
régulateur de pression de commande, le
flexible plastique partant du régulateur
de pression de commande, c6té doseur
de carburant, le flexible sur l'injecteur
de démarrage a froid, le flexible sur le
filtre & carburant, et le flexible de retour
de carburant, c6té doseur de carburant.
Démonter le conduit reliant le filtre &
air & la tubulure d’admission.
Démonter les connecteurs du détecteur
thermique de temps, de l'injecteur de
démarrage a froid et de linterrupteur
de papillon.

Déconnecter les cébles de l'injecteur
de démarrage a froid, du régulateur de
pression de commande, du tircir d’air
additionnel, du détecteur de tempéra-
ture et du détecteur thermique de
temps. Déconnecter le cdble de masse
du régulateur de pression de comman-
de.

Déconnecter le cable électrique du dé-
tecteur de température et celui pour le
phare de recul dans I'accouplement ra-
pide.

Enlever les vis du support de régula-
teur de pression (seulement ancien mo-
déle). Démonter et déposer les injec-
teurs, avec le conduit de distribution et
les flexibles & carburant. Mettre des ca-
puchons et bouchons de protection.
Déconnecter les quatre flexibles & car-
burant, cété injecteurs.

Déconnecter le céble d'accélérateur
de I'axe de commande d'accélérateur.
Enlever I'axe. (Sur les voitures a boite
automatique: déconnecter le cable
d’accélérateur de cette boite).

Déconnecter les cébles électriques du
mano-contact d'huile et de I'alternateur.
Déconnecter du moteur les durits de
I'élément de chauffage, de la tubulure
d'admission le flexible de la servo-

2—-15



B 20, B 30

SV0 2810

;svo 2870

SVO 2869

VoHg

Figure 15. Dépose du moteur, B 20 E (F)

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20,

21,

2-16

commande de frein et le flexible du
systéme de recyclage des gaz de carter.
Déconnecter les céables d'allumage des
bougies et déposer le couvercle de dis-
tributeur. Retirer les fiches de contact
et déconnecter le cable électrique de
I'allumeur. Déconnecter les cébles élec-
triques du démarreur.

Déconnecter la durit inférieure de ra-
diateur, cbté radiateur, et la durit supé-
rieure de radiateur, c6té carter de ther-
mostat. Déposer la téle de recouvre-
ment devant le radiateur. Déposer le
radiateur et éventuellement le boitier de
ventilateur.

Voiture & systéme de chauffage du type
combiné: Déconnecter de la tubulure
d’admission le flexible 4 dépression.
Démonter le détecteur thermique de
temps sur le cdté droit du moteur.
Monter les équerres de levage 2870 et
2869 respectivement & extrémité arrig-
re et & Pextrémité avant du moteur, voir
figures 11 et 12.

Soulever la voiture, la poser sur des
chandelles et vider 'huile.

Enlever les
avant du moteur.

Enlever les écrous de la bride du tuyau
d’échappement.

Pour les voitures équipées d’un systéme
de recirculation des gaz de carter: Dé-
monter le tuyau de la soupape EGR.
Adapter le palonnier 2810 & un dispo-
sitif de levage et poser les ceillets du
palonnier dans les équerres de levage.
Placer le chariot 4 palan dans sa po-
sition arriere et lever le moteur jusqu'a
ce qu'il soit déchargé.

écrous des silentbloes

22,

23.

23.

24,

Déconnecter du moteur le conduit prin-
cipal. Décrocher le ressort de rappel
d’embrayage et déconnecter du levier
et du carter de volant le cable d'em-
brayage.

Enlever le collier de serrage du tuyau
d’échappement. Déposer la traverse
de support de la boite de vitesses.
Déposer de la boite de vitesses le
flexible du tachymétre, les cables
électriques et Iarbre de transmission.
Levier le moteur avec le dispositif de
levage tout en baissant son extrémité
arriere avec le chariot a palan. Retirer
le moteur en le faisant passer parides-
sus l'essieu avant tout en le levant.
Aligner le moteur et [a boite en réglant
le chariot & palan et retirer I'ensemble.

B20E et B20F

il

10.

11.

12.

(Boite manuelle): Démonter le levier de vi-
tesse.

Déposer le capot de moteur et la batterie.
Vider l'eau de refroidissement.

Déposer le filtre & air.

Retirer les connecteurs des éléments sui-
vants: injecteur de démarrage & froid, inter-
rupteur de papillon, détecteur de température
d'eau et injecteurs.

Déconnecter le faisceau de cables de la fixa-
tion sur le tuyau de distribution et le poser
sur 'auvent.

Enlever les cébles électriques du mano-con-
tact d’huile et de la thermistance.

Démonter les pigces suivantes de la tubulure
d’admission: Flexible de détecteur de pres-
sion, prise de dépression de l'allumeur, flexi-
ble de servocommande de frein et flexible de
systéme de recyclage des gaz de carter dé-
bouchant du capteur d’huile.

Démonter le cdble d’accélérateur du bras de
commande et du support sur la tubulure d'ad-
mission. Boite automatique: Déconnecter éga-
lement les cables d’accélérateur de cette boi-
te.

Déconnecter les cébles électriques de Ialter-
nateur.

Déconnecter les cébles électriques de la bo-
bine d'allumage et deposer ceite derniére.
Retirer le connecteur du contact de dé-
clenchement sur I'allumeur et déconnecter les
cibles électriques du démarreur.

Libérer le céble de batterie de I'attache et le
poser sur la planche & batterie.

Voiture & bofte automatique: Désassembler
le faisceau de cébles du contact de blocage



18.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,
25.

26.

27.

de démarrage au boitier de jonction sur le
longeron de gauche.

Déconnecter la prise de dépression de l'al-
lumeur.

Déconnecter les flexibles des conduits de
carburant, au boitier de jonction sur le longe-
ron de gauche. :

Déposer du bloc-cylindres et de la culasse
les supports des conduits de carburant.
Déconnecter du tuyau de distribution le flexi-
ble de I'injecteur de démarrage a froid.
Démonter et retirer les injecteurs, avec le
tuyau de distribution et les flexibles & carbu-
rant. Mettre les capuchons et bouchons de
protection.

Déconnecter du moteur les durits de I'élé-
ment de chauffage.

Voiture a boite automatique: enlever les vis
de fixation du collier pour le tuyau de remplis-
sage d'huile de la boite de vitesses.
Démonter le conduit de retour d’eau et le
poser sur le filtre & huile.

Voiture & boite automatique: Désassembler
les flexibles du radiateur d’huile pour la boite
de vitesses, au boitier de jonction sous la
poulie.

Déconnecter du radiateur les durits de radia-
teur.

Déposer le radiateur, le boitier de ventilateur
et le ventilateur.

Démonter le conduit de retour d'huile.
Déposer la servopompe de direction et la
poser sur le coffrage de roue.

Monter les équerres de levage 2811 et 2812
respectivement a 'extrémité avant et a I'ex-
trémité arriere du moteur. Soulever la voiture
et la poser sur des chandelles.

Enlever les écrous des silentblocs avant du
moteur et celui de la bride du tuyau d’échap-
pement.

. YgLvo
Figure 16. Dépose du moteur B30 E (F)

28.

29.

30.

31,

32.

33.

B 20, B 30

Adapter le palonnier 2810 4 un dispositif de
levage et poser les willets du palonnier dans
les équerres de levage. Régler le chariot &
palan dans sa position artriére et lever le mo-
teur jusqu'a ce qu'il soit déchargé.
Démonter, de dessous de la voiture, les é&-
crous pour la bride du tuyu d’échappement et
I'attache sur la boite de vitesses.

Démonter du moteur le conduit principal. Voi-
ture & boite manuelle: Déconnecter de Ia
boite et du surmultiplicateur les cébles élec-
triques. Voiture & boite automatique: Décon-
necter du contact de blocage de démarrage
le conduit principal.

Déposer la traverse et le silentbloc arriere
du moteur. Déposer l'arbre de transmission
de la boite de vitesses.

Démonter de la boite de vitesses le flexible
du tachymetre. Voiture & boite manuelle: Dé-
monter du levier la goupille du cable d'em-
brayage et du carter d’embrayage la gaine du
cable d'embrayage.

Voiture & boite automatique: Démonter la tige
de commande du levier sélecteur.

Lever le moteur avec les dispositifs de le-
vage, régler le chariot & palan et déposer le
moteur.

REPOSE.DU MOTEUR
B20A, B20B, B20D et B30 A

1.

B 20: Monter les équerres de levage 2869 et
2870 respectivement & I'extrémité avant et a
I'extrémité arrigre du moteur, voir figures 11
et 12.

B 30: Monter les équerres de levage 2811 et
2812 respectivement a I'extrémité avant et
a l'extrémité arrigre du moteur.

Centrer le moteur en place avec le palonnier
de levage 2810.

Remarque: S'assurer que la tubulure d’échap-
pement est bien dégagée du filtre a huile.
Monter la console et le coussinet caoutchouc
sur la boite de vitesses, sans serrer définiti-
vement les vis. Reposer la traverse de sup-
port de la boite.

89

Figure 17. Réglage du jeu a I’embrayage, 140
A=3—4mm
1. Ecrous de réglage
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B 20, B 30

1.

10.

YOLVO
103228

-

Figure 18. Réglage du jeu a 'embrayage, 164
A. Conduite & gauche = 4-5 mm
(Conduite a droite =2,6—3,6 mm)
Ecrous de réglage 2. Contre-écrou 3. Chape

Reconnecter le conduit principal du moteur
et les cables électriques a la boite de vites-
ses.

Reposer I'arbre de transmission et le flexible
du tachymétre.

Démonter le palonnier et les équerres de le-
vage du moteur. Monter des écrous aux silent-
blocs avant du moteur.

Remonter le tuyau d'échappement avec un
joint neuf et reposer la plaque de préchauf-
fage.

B 20: Remonter le cédble d’embrayage dans
le carter de volant et sur le levier (ou reposer
le vérin d'embrayage). Remonter le ressort
de rappel et régler le jeu & 'embrayage, voir
figure 17.

B 30: Remonter la gaine du céble d'embraya-
ge et reconnecter le cable au levier (ou re-
poser le vérin d'embrayage). Régler I'em-
brayage comme indiqué sur la figure 18.
(Voiture a boite automatique: Remonter au
levier du sélecteur la tige de commande et
régler le jeu en se référant a la Section 4,
groupe 44.

Remonter le collier du tuyau d’échappement.
Resserrer les vis du silentbloc arriére du mo-
teur. Reposer la voiture sur ses roues.
Reconnecter les durits d'eau de I'élément
de chauffage. Reconnecter les cébles élec-
triques a lalternateur, ainsi qu'aux contacts
de la thermistance et du mano-contact d’huile.
Reconnecter le flexible 4 dépression de la
servocommande de frein. Remonter I'axe de
commande d'embrayage (méme céble d'accé-
lérateur pour boite automatique), le céble de
starter et le boitier du filtre a air, avec filtre a
air, et reconnecter les flexibles respective-

2—-18

11.

12.

13.

14.

ment & la prise d'air ou |a tdle de préchauf-
fage.

Reconnecter le flexible & carburant & la pom-
pe et reconnecter les cébles électriques du
démarreur.

Reposer la bobine d’allumage, le couvercle de
distributeur et les céables d'allumage, ainsi
que le cable electrique reliant la bobine a
Pallumeur.

Reposer le radiateur et reconnecter les du-
rits de radiateur, ainsi que celle du vase
d’expansion.

(Voiture & bolte automatique: Reconnecter les
tuyaux du radiateur d’huile en s’assurant que
ces tuyaux sont bien dégagés). Faire le plein
d’eau de refroidissement.

B 30: Contrdler I'huile du moteur.

B 20: Faire le plein d'huile du moteur.
Reposer le capot du moteur et reconnecter le
céble de batterie. Remonter le levier de vi-
tesse. Controler le fonctionnement et les fui-
tes éventuelles.

B20E, B20F

1.

Monter les équerres de levage et le
palonnier. Centrer le moteur en place.
Reposer I'arbre de transmission, le flexi-
ble du tachymétre, les cébles électri-
ques et la traverse de support de la
boite de vitesses.

Enlever le palonnier de levage. Re-
monter le tuyau a la tubulure d’'échap-
pement en mettant un joint neuf.
Remonter le collier de serrage du tuyau
d'échappement, le cable d'embrayage
et le ressort de rappel.

Régler le jeu & I'embrayage comme in-
diqué sur la figure 17.

Reconnecter le cadble de masse. Re-
monter les aux silentblocs
avant du moteur. Voiture & systéme de
recirculation des gaz de carter: recon-
necter le tuyau de la soupape EGR.
Remettre la voiture sur ses roues et
enlever les équerres de levage.
Remonter le détecteur thermique de
temps. Pour les voitures équipées d'un
systéme de chauffage du type combiné,
reconnecter le flexible du systéme a la

écrous

tubulure d’admission.

Reposer le radiateur et le vase d’ex-
pansion. Reconnecter la durit supé-
rieure et la durit inférieure du radiateur.
Reposer la tole de recouvrement devant
le radiateur.

Reconnecter les cébles électriques du



10a. (-73)

10b. (74-)

11a. (-73)

11b. (74-)

12a, (-73)

12b. (74-)

13.
14,

15.
16,

démarreur, la fiche de contact et le
cable électrique de l'allumeur. Reposer
le couvercle de distributeur et recon-
necter les cables d’allumage.
Reconnecter le flexible de la servo-
commande de frein, le flexible du sys-
téme de recyclage des gaz de carter et
les flexibles de I'élément de chauffage.
Reconnecter les cables électriques du
mano-contact d’huile et de l'alternateur.
Remonter 'axe de commande d'accé-
|érateur et reconnecter le céable d’accé-
lérateur. Voiture a boite automatique:
Reconnecter le cable d’accélérateur de
cette boite.

Enlever les capuchons et bouchons de
protection. Metire de nouveaux joints
caoutchouc aux injecteurs. Remonter
les injecteurs et le tuyau de distribution
(ancien modele: remonter le régula-
teur d’aspiration sur le tablier).
Reconnecter les quatre flexibles a car-
burant aux injecteurs.

Reconnecter les cébles électriques du
détecteur de température, du phare de
recul et le cdble de masse & la tubulure
d’admisison.

Remonter les connecteurs du détecteur
thermique de temps, de l'injecteur de
démarrage a froid et de linterrupteur
de papillon. Reconnecter le flexible
pour I'air d’admission.

Reconnecter le cable de masse du ré-
gulateur de pression de commande. Re-
connecter les cables de l'injecteur de
démarrage & froid, du régulateur de
pression de commande, du tiroir d'air
additionnel, du détecteur de tempéra-
ture et du décteur thermique de temps.

3

Reconnecter les flexibles a carburant
et le flexible du détecteur de pression.

Reconnecter les flexibles a carburant
au régulateur de pression de comman-
de et au doseur de carburant. Recon-
necter les flexibles & carburant au filtre
a carburant, a l'injecteur de démarrage
a froid et au conduit de retour vers le
doseur de carburant.

Reconnecter le tuyau reliant le filtre
4 air 4 la tubulure d’admission.

Faire le plein d'eau de refroidissement
et d’huile de moteur.

Reconnecter le cédble de batterie.
Reposer le capot de moteur et remon-
ter le levier de vitesse.

17.

B 20, B 30

Contrdler le fonctionnement et les fui-
tes éventuelles.

B30E, B30F

1.

1.

12.

13.

Monter les équerres de levage 2811 et 2812
respectivement a I'extrémité avant et 4 |'ex-
trémité arriere du moteur. Adapter le palon-
nier 2810 et centrer le moteur en place avec
le dispositif de levage.

Régler le chariot 4 palan dans sa position at-
rigre. Lever le dispositif de levage jusqu'a ce
que le carter d'embrayage soit tangent au
tunnel.

Voiture a boite manuelle: Remonter la gaine
du cable d’'embrayage et reconnecter le cable
au levier.

Voiture a boite automatique: Reconnecter la
tige de commande au levier sélecteur. Recon-
necter le flexible du tachymétre. Reposer
larbre de transmission.
Remonter provisoirement
riere du moteur a la boite de vitesses. Mettre
les autres vis en place et bien serrer la tra-
verse sur la carrosserie.

Enlever le dispositif de levage. Remonter le
tuyau au collecteur d’échappement et remon-
ter le collier du tuyau d’échappement sur la
boite de vitesses. Serrer le silentbloc a I'ar-
riere du moteur.

Reconnecter le conduit principal entre le mo-
teur et la carrossetie.

Voiture a boite manuelle: Reconnecter les
cébles électriques a la boite et au surmulti-
plicateur.

Voiture & boite automatique: Reconnecter le
céble de masse au contact de blocage de dé-
marrage.

Remonter les écrous aux silentblocs avant
du moteur.

Reposer la voiture sur ses roues et enlever
les équerres de levage.

Reposer la servopompe.

Voiture a boite automatique: Remonter le col-
lier du tuyau de remplissage d'huile de la
boite de vitesses.

Remonter le conduit de retour d’eau et re-
connecter les flexibles au moteur et & ce con-
duit.

Reposer le ventilateur, le radiateur et le boi-
tier de ventilateur. Reconnecter les durits de
radiateur.

Voiture a boite automatique: Reconnecter les
tuyaux et flexibles du radiateur d’huile.

Poser les injecteurs en place et les monter
avec le tuyau de distribution et les flexibles
a carburant.

le silentbloc ar-
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19949

Figure 19. Potence de levage 5006 (photo prise sur
140)

SVO
2294

VOLVO
22809
Figure 20. Démontage des bornes de connexion

14. Reposer les consoles des tuyaux a carburant
sur la culasse et sur les silentblocs du mo-
teur et reconnecter les conduits de carbu-
rant au point de jonction sur le longeron de
gauche.

15. Reconnecter la prise de dépression de l'allu-
meur,

16. Voiture a boite automatique: Reconnecter le
faisceau de cédbles au contact de blocage de
démarrage.

17. Remonter le serre-céble du céble de batterie
au démarreur. Reconnecter les cébles élec-
triques au démarreur et au contact de déclen-
chement sur ['allumeur.

18. Reposer la bobine d’allumage et reconnecter
ses cables électriques. Reconnecter les
cables de [l'alternateur.

19. Reconnecter le cable d'accélérateur (pour
boite automatique: méme le cable d'accélé-
rateur de cette boite).

20. Reconnecter a la tubulure d'admission les
flexibles du capteur d’huile, de la servocom-
mande de frein, de l'allumeur et du détec-
teur de pression.

21. Reconnecter les cébles électriques de la ther-
mistance et du mano-contact d'huile.
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22, Reposer le faisceau de cébles sur les conso-
les du tuyau de distribution. Reconnecter les
contacts aux injecteurs, au détecteur de tem-
pérature d’eau, a linterrupteur de papillon
et 4 l'injecteur de démarrage & froid.

23. Reposer le filtre a air.

24, Contréler I'huile et faire le plein d'eau de re-
froidissement.

25. Reposer la batterie et le capot de moteur.

26. Voiture a boite manuelle: Remonter le levier
de vitesse.

27. Contréler le fonctionnement et les fuites
éventuelles.

CARTER D’HUILE

La dépose du carter d'huile étant dans certains
cas de travail un facteur d'économie de temps,
évitant le dépose du moteur, nous allons donner
dans ce qui suit quelques conseils pratiques con-
cernant ce travail.

Dépose

140 et 160

1. Poser la potence de levage 5006 comme in-
diqué sur la figure 19 et accrocher les crochets
de l'outil au tendeur de 'alternateur et le plus
prés possible du bloc-cylindres. Lever 'extré-
mité avant du moteur jusqu'a décharger les si-
lentblocs. Enlever la jauge d'huile.

2. Soulever la voiture en adaptant les crics aux
fixations avant de cric. Vider 'huile du moteur.

3. Enlever les écrous inférieurs des silentblocs
Déconnecter les barres de direction de [a biel-
lette pendante et du bras intermédiaire en se
servant de ['outil 2994, figure 20.

4. Poser un cric sous I'essieu avant. Enlever les
vis arriére et 'essieu avant et monter a la place
deux vis auxiliaires UNC 1/2—13 x 114).
Enlever les vis avant de l'essieu avant. Bais-
ser le cric etle retirer de telle maniére que
'essieu avant se maintienne suspendu aux
vis auxiliaires.

5. Déposer la console de renforcement du carter
de volant. Enlever les vis du carter d’huile et
déposer ce carter.

6. Enlever le vieux joint et nettoyer soigneuse-
ment les surfaces de contact du bloc-cylindres
et du carter d’huile.

120 et 1800

1. Soulever la voiture d’environ 30 cm au-dessus
du sol et |a poser sur des chandelles disposées
a proximité des fixations de cric.

2. Adapter un dispositif de levage, par exemple
sous les silentblocs du moteur. Remarque: Pas
a la pompe a eau. Enlever les écrous des si-



lentblocs avant du moteur, par le cété infé-
rieur. Lever le moteur au maximum sans coin-
cer des pigces sur l'auvent et le maintenir
suspendu & un palan, une grue d'atelier ou un
dispositif de levage.

3. Poser un cric sous |'essieu avant, Desserrer
sans enlever les deux vis avant de I'essieu
avant. Veiller & ne pas laisser égarer les cales.
Enlever les quatre vis arriére et baisser le train
avant au maximum.

4. Déposer le carter d'huile de la maniére hahi-
tuelle.

Repose

140 et 160

1. Reposer le carter d'huile et le joint en place
et remetire les vis de fixation. Revisser le
bouchon de vidange d’huile.

2. Reposer en place la console de renforcement
et serrer toutes les vis & la main. Serrer ensuite

B 20,B 30

définitivement les vis, d’abord au carter de vo-
lant, ensuite au bloc-cylindres.

3. Lever l'essieu avant et bien serrer les vis
avant. Retirer les vis auxiliaires, remettre les
vis arriére et bien les serrer.

4. Remettre les écrous aux silentblocs du moteur
et aux barres de connexion.

5. Remettre la voiture sur ses roues. Enlever la
potence de levage.

8. Faire le plein d’huile et remettre en place la
jauge d’huile.

7. Mettre le moteur en marche et vérifier les fui-
tes d’huile éventuelles.

120 et 1800

1. Reposer le carter d'huile.

2. Bien nettoyer I'essieu avant et s'assurer que
les cales sont correctement positionnées.

3. Lever I'essieu avant et bien serrer les boulons.

Faire le plein dhuile.

5. Mettre le moteur en marche et vérifier les
fuites d’huile éventuelles.

-

GROUPE 21

BATI

DE MOTEUR

DESCRIPTION

BLOC-CYLINDRES

Le bloc-cylindres (voir planches A et B) est coulé
d’'un seul bloc en alliage spécial de fonte. Les
alésages des cylindres, qui sont entourés de che-
mises de refroidissement, sont perforés directe-
ment dans le bloc. Les canalisations d’huile, per-
forées dans le bloc, sont aménagées de maniére
4 déboucher directement dans un filtre a huile a
passage total, monté sur la droite du bloc. Une
console de renforcement, adaptée au bloc-cylin-
dres et au carter de volant, permet d’éliminer les
vibrations du moteur en cours de marche.

CULASSE ET SOUPAPES

La culasse est boulonnée directement sur la face
supérieure du bloc. Les chambres de combustion
sont entiérement usinées et possédent des ouver-
tures d'admission et d’échappement séparées, une
pour chaque soupape.

Les soupapes, montées en téte des cylindres dans
la culasse, sont exécutées en acier spécial et tra-
vaillent dans des guides amovibles. Les queues
de soupapes sont chromées. Les clavettes de
soupapes sont munies chacune de trois saillies
circulaires qui engrénent avec les rainures corres-

pondantes sur les queues de soupapes, ce qui
permet de maintenir les soupapes en place tout
en leur permettant de pivoter sur leur axe (voir
figure 32). Les guides de soupapes sont munies de
joints caoutchouc.

De l'extrémité avant du moteur, les soupapes sont
disposées dans 'ordre suivant.

B 20: échappement, admission, admission, échap-
pement etc.

B 30: admission, échappement, admission, échap-
pement etc.

Les chemises de cylindres sont fagonnées de
maniére a permettre le refroidissement méme au
voisinage des bougies. Par ailleurs, l'eau est
distribuée par un conduit aux parties les plus ré-
chauffées du moteur.

La différence du taux de compression entre les
différents moteurs est obtenue par I'emploi des
joints de culasse d’épaisseurs différentes et des
culasses de hauteurs différentes.

VILEBREQUIN ET PALIERS DE
VILEBREQUIN

Le vilebrequin est en acier forgé. Tous les mane-
tons et tourillons sont rectifiés et trempés super-
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ficiellement. Le vilebrequin est monté sur cing
paliers (B20) ou sept paliers (B 30) dont celui
a larriere sert également de palier-guide dans le
sens axial. Des canaux, perforés dans la masse du
vilebrequin, assurent la circulation de I'huile de
graissage.

Les coussinets sont amovibles et sont constitués
par des coquilles en acier recouvert de métal anti-
friction en bronze au plomb et plaqué d’indium.
Le vilebrequin du B30 porte & son extrémité
avant une téte "polygon”, a section triangulaire
curviligne, sur laquelle sont montés le moyeu de
ventilateur et I'amortisseur de vibrations.

ARBRE A CAMES ET POUSSOIRS DE
SOUPAPES

L'arbre & cames, en alliage spécial de fonte, pos-
sede des excentriques trempés superficiellement.
Il est entrainé par un pignon intermédiaire qui en-
gréne avec le pignon de vilebrequin, réalisant une
démultiplication de 1:2. Le déplacement axial de
I'arbre est limité par une rondelle de butée axiale
en bronze placée & son extrémité avant. Le jeu
axial est déterminé par une douille d’écartement
montée derriére le pignon d’arbre 4 cames. Les
poussoirs de soupapes sont actionnés directe-
ment par I'atbre 4 cames. lls sont placés dans
des alésages percés dans le bloc-cylindres, au-
dessus de l'arbre, et transmettent les mouvements
de ce dernier aux soupapes par l'intermédiaire des
tringles et culbuteurs. Il n'y a pas de porte de vi-
site des poussoirs, ces derniers étant accessibles
par en haut, aprés le dépose de la culasse. L'arbre
a cames tourne dans trois paliers (B 20) ou quatre
paliers (B 30).

BIELLES, PISTONS ET SEGMENTS
DE PISTONS

Chaque bielle, en acier forgé en matrice, posséde
une bague usinée avec précision, servant de palier
de roulement a 'axe de piston. Les coussinets de
bielles amovibles sont fabriqués avec précision.
Les pistons, en alliage léger, possédent chacun
deux segments de compression et un segment
racleur. Le segment de téte est chromé, ce qui
permet de réduire au minimum l'usure des cylin-
dres.

L’axe de piston a un ajustement flottant, dans le
piston comme dans la bielle. Son déplacement
axial est limité par deux circlips, un & chaque
extrémité de l'axe.

AMORTISSEUR DE VIBRATIONS

(Concerne B 30 seulement)
L'amortisseur de vibrations est du type & caout-
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Figure 21. Recyclage des gaz de carter, B 20

1. Cartouche de filtre 3. Raccord calibré

2. Durit d’alimentation en 4. Durit pour gaz de carter
air frais 5. Pare-feu

chouc. Le moyeu de I'amortisseur est fixé a de-
meure sur le vilebrequin par un assemblage de
section polygonale. La masse oscillante est mon-
tée sur le moyeu par l'intermédiaire d'une sus-
pension caoutchouc. La graduation servant au
calage d'allumage est indiquée sur cet amortisseur
de vibrations.

TUBULURES D’ADMISSION ET
D’ECHAPPEMENT

Sur les moteurs 4 carburateur, les tubulures d’ad-
mission et d’échappement sont coulées d'un seul
bloc en fonte tenace.

Les B 20 B/D jusqu'aux modéles d'année 1971 et
le B30A sont équipés d'une chambre de pré-
chauffage ol a lieu I'élévation de la température
du mélange air-carburant par la chaleur dégagée
des gaz d’échappement. Dans chaque canal d'ad-
mission du mélange gazeux se trouve un papillon
(papillon secondaire) chargé d'un ressort.

Sur les moteurs & injection, les tubulures d'ad-
mission et d’échappement sont séparées |'une
de l'autre. La tubulure d’admission est en alliage
léger et la tubulure d’échappement, en fer tena-
ce.

RECYCLAGE DES GAZ DE CARTER

Ce systéme permet d'éviter 'échappement des
gaz de carter dans I'atmosphére. Ces gaz sont
réaspirés dans le moteur, par la tubulure d’admis-
sion, pour prendre part 4 la combustion. Les restes
se videront ensuite par la tubulure d'échappe-
ment, en méme temps que les autres restes de la
combustion.

B 20
Le cache-culbuteurs est relié & la tubulure d’ad-
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1. Raccord calibré
2. Filtre & air

3. Durit d'alimentation en
air frais

4. Pare-feu
5. Durit pour gaz de carter

i 6. Toéle

Figure 22. Recyclage des gaz de carter, B 30 (ancien modale)

mission par une durit (4, figure 21). Le raccord sur
la tubulure d’admission se fait avec un raccord
calibré (3). Ce raccord doit étre nettoyé tous les
40 000 km. Entre le capteur d’huile, qui est relié au
carter moteur, et le filtre & air est branchée une
durit (2) servant a l'alimentation en air frais. Au

raccord sur le capteur d'huile se trouve un pare-

feu (B) constitué par un filtre métallique. Le vide
partiel qui se crée dans la tubulure d’admission en
cours de marche du moteur est communiqué au
cache-culbuteurs et au carter de moteur par la
durit (4). L’alimentation en air frais au carter mo-
teur se fait par le filtre & air et la durit (2).

Du fait que l'air passe par le filtre & air du carbu-

3 4 5 6

1. Raccord calibré

2. Flexible d'alimentation
en air frais

3. Flexible pour gaz de
carter

4. Pare-feu
5. Tale
6. Capteur d’huile

Figure 23. Recyclage des gaz de carter, B 30 (nouveau modéle)
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rateur, il n'y a plus de risque d’aspiration d'im-
puretés dans le moteur. Lorsque la dépression
dans le carter moteur et dans la tubulure d'admis-
sion est élevée ou modérée — ce qui a lieu au
ralenti ou lorsque le moteur est légérement en
charge — le systéme fonctionne de la maniére dé-
crite ci-avant. En cas de faible dépression — mo-
teur en pleine charge et/ou grand débit de cou-
rant air-gaz de carter — la dépression dans le fil-
tre 2 air s'éléve et il n'y a plus d'alimentation en air
frais: le courant entre |e capteur d’huile et le filtre
s'inverse et les gaz de carter retournent a la tu-
bulure d’admission par deux voies différentes,

VOLYO
103734

Figure 24, Moteur sur support, B 20
DEMONTAGE DU MOTEUR

Aprés la dépose du moteur, le démontage se fait,
d'une maniére géneérale, selon ce qui sera décrit
ci-aprés. (Concernant les détails de démontage
des différents éléments, priere de se référer aux
rubriques correspondantes).

1. Fixer le moteur dans le gabarit 2521 pour mo-
teur B 20 et 2820 pour moteur B 30.Monter en-
suite le gabarit sur le support 25620, voir figure
24 ou 25. Vider Ihuile.

2. Déposer le démarreur et le renforcement sur
le bord avant inférieur du carter de volant. Dé-
poser le carter de volant, en méme temps que
la boite de vitesses, ensuite I'embrayage et le
volant.

3. Déposer la bride d'étanchéité arriére en veil-
lant & ne pas endommager les surfaces de
contact, ensuite l'alternateur, la pompe i eau,
Pallumeur, la tubulure d’admission-d’échappe-
ment, le cache-culbuteurs, les culbuteurs et
la culasse ainsi que le filtre & huile,

Démonter les poussoirs de soupapes en se
servant de 'outil 2424, voir figure 26.

4, Déposer le carter et les pignons de distribu-

tion. Concernant les outils, voir "Remplace-
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d'une part par la durit (4), de l'autre par le
filtre & air du carburateur. Le systéme permet ain-
si de renvoyer au carter de grandes quantités de
gaz, sans qu'il y ait risque d’échappement dans
Patmosphére.

B 30

Ce systéme de recyclage des gaz de carter du
moteur B 30 existe dans deux exécutions différen-
tes, voir figures 22 et 23. || existe certaines diffé-
rences entre les voies de passage d’air frais et de
gaz de carter entre les moteurs B 20 et B 30. Par
ailleurs, la description pour le moteur B 20 s'ap-
plique également au moteur B 30.

Figure 26. Démontage des poussoirs de soupapes

ment des pignons de distribution”. Déposer
['arbre & cames et le gicleur d’huile.

5. Enlever la calamine & I'extrémité des cylindres.
Retourner le moteur, face inférieure tournée
vers le haut.



Figure 27. Repérage des paliers de bielles et de
vilebrequin
1. Palier de vilebrequin No 1
2. Palier de bielle No1
3. Palier de vilebrequin No 2
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Figure 28. Ordre de serrage des vis de culasse, B 20
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Figure 29. Ordre de serrage des vis de culasse, B 30

Déposer le carter d’huile, la pompe a huile et
les ensembles bielles-pistons.
Remettre les chapeaux de bielles sur les biel-
les correspondantes.

6. Déposer le vilebrequin. Remettre en place les
chapeaux des paliers de vilebrequin.

NETTOYAGE DU MOTEUR

Aprés démontage, netioyer soigneusement tou-
tes les piéces. Celles en acier et en fonte peu-
vent étre lavées dans un bac de dégraissage con-
tenant un bain de lessive. Toutefois, les pigces
en alliage léger peuvent étre facilement attaquées
par la lessive et doivent, de préférence, &tre net-
toyées avec du white spirit. Les pistons et les
coussinets ne doivent jamais étre lavés dans un
bain de lessive. Rincer les piéces a I'eau chaude
et les sécher a 'air comprimé. Les canaux d'huile

B 20,B 30

en particulier doivent é&tre nettoyés avec beau-
coup de soins. Tous les bouchons d'étanchéité &
'ouverture des canaux du bloc-cylindres doivent
gtre enlevés en cours de nettoyage.

REMONTAGE DU MOTEUR

Lors du remontage, observer les instructions re-
latives & chaque élément. Vérifier le repérage des
paliers en se référant a la figure 27. Les paliers
de vilebrequin des moteurs B 20 et B 30 sont re-
pérés respectivement de 1 a5 et 1 a 7 et les pa-
liers de bielles, respectivement de 1 44 et 1 a 6,
comptés a partir de I'exirémité avant du moteur.
Vérifier I'état de propreté des piéces et enduire
d’huile les surfaces de frottement avant I'assem-
blage. Remplacer toujours les joints, goupilles
fendues et rondelles d’arrét. Ne jamais coller les
joints. L’étanchéité aux extrémiiés du tuyau de
refoulement de la pompe & huile, comme du tuyau
de la pompe & eau, est assurée par des joints
caoutchouc. Ces joints, qui assurent une étanchéi-
té radiale des tuyaux, sont faits de caoutchouc
spécial et exécutés aux tolérances trés serrées.
Ne se servir que des pigces d'origine Volvo. Le
montage sera facilité si 'on enduit ces joints d’un
peu d’eau de savon. On enfile ces joints sur les
tuyaux et ['on enfonce ensuite ces derniers dans
la position correcte avant de serrer les vis. La
bride de la pompe a huile doit bien s’appliquer sur
le plan du bloc-cylindres avant le resserrage. No-
ter que les joints caoutchouc pour la pompe &
eau sont de différentes épaisseurs pour différen-
tes exécutions de moteurs.

Le carter de distribution et la bride d’étanchéité
arridre doivent étre centrés soigneusement lors
du montage. Voir "Remplacement du carter de dis-
tribution” page 34 et “Remontage de la bride
d'étanchéité arriere”, page 32. Remplacer les vis
et ecrous de bielles par des piéces neuves lors
de chaque remise a neuf. Poser en place la con-

YoLva
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Figure 30. Orifice de passage d’huile dans culasse
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Yahee
Figure 31. Extrémité arridére de moteur

1. Goupille de positionne-6. Joint d'étanchéité
ment 7. Vilebrequin

2, Rondelle d’étanchéité 8. Bouchon

3. Bride d'étanchéité 9. Goupille de position-

4. Jonc d’arrét nement

5. Palier-guide

sole de renforcement sous le carter de volant
et serrer toutes les vis a la main. Resserrer en-
suite les vis sur le carter de volant, ensuite celles
du coté bloc-cylindres.

Le remontage de la culasse doit se faire a l'aide
des goupilles de positionnement 2435. Le serrage
doit se faire dans l'ordre indiqué sur les figures
28 et 29 afin d'éviter la production des tensions
nuisibles. Vérifier si l'orifice de passage d'huile,
figure 30, vers les culbuteurs n'est pas bouché.
Noter que le joint de culasse est d'épaisseurs dif-
férentes pour différentes exécutions de moteurs,
voir Caractéristiques.

Avant le montage, mettre au palier-guide (5, figu-
re 31) un peu de graisse a roulements résistant 4
la chaleur. Le palier et la rondelle de protection
sont maintenus en place par un jonc d'arrét (4).
Les principaux écrous et vis doivent étre serres
avec une clé dynamométrique, voir "Couples de
serrage” dans les Caractéristiques. Resserrer la
culasse, voir points 17 & 19 du titre "Rodage des
soupapes et décalaminage du moteur”.

RODAGE DES SOUPAPES ET
DECALAMINAGE DU MOTEUR

Culasse

Dépose

1. Déconnecter la durit inférieure de radiateur
et vider 'eau de refroidissement.

2. Déconnecter le cdble de batterie, c6té bat-
terie, et démonter la fixation de la culasse.

3. Déposer le filtre & air.

4, Démonter les pigces suivantes de la tubulure
d’admission:
Flexible de détecteur de pression (seulement
moteurs E et F), flexibles de servocommande
de frein et de recyclage des gaz de carter,
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ainsi que prise de dépression de l'allumeur.

5. Seulement moteurs E et F: Enlever les fiches
de contact de linterrupteur de papillon, de
linjecteur de démarrage & froid, du détecteur
thermique de temps, du détecteur de tempé-
rature d'eau et des injecteurs.

Déposer le faisceau de cébles.

6 Démonter le détecteur de température d'eau
de refroidissement.

7. Démonter de I'axe du papillon d’air I'axe de
commande et de la tubulure d’admission le
support de la commande. Déposer la com-
mande et la ranger de coté.

8. Enlever les vis de la bride du tuyau d’échap-
pement.

9. Déconnecter les flexibles a carburant du con-
duit de distribution ou du carburateur.

10. Démonter la durit supérieure de radiateur.
Déposer de la culasse le tendeur de I'alter-
nateur.

11. Déconnecter les cébles d'allumage des bou-
gies. Déconnecter de la culasse le flexible
de chauffage de [I’habitacle.

12. Déposer le cache-culbuteurs et déposer la
culbuterie et les tringles de culbuteurs,

13. Enlever les vis de la culasse et déposer cette
derniére. Déposer de la culasse les tubulures
d’'admission et d’échappement.

14. Enlever le joint de culasse, le joint de la bride
et les joints d’étanchéité de la pompe & eau.
Nettoyer les surfaces de contact.

15. Remetire a neuf le systéme de soupapes, voir
page 27.

Repose

1. Reposer sur la culasse les tubulures d’admis-
sion et d'échappement.

2. Poser le joint de culasse en place, repére
"TOP” tourné vers le haut (large bord d'usure
vers le haut).

Poser les joints d'étanchéité de la pompe a
eau en place. Monter les goupilles de posi-
tionnement 2435.

3. Vérifier I'état de propreté du canal d’huile
(figure 30) dans la culasse pour la culbuterie.

4. Reposer la culasse en place. Remettre les vis
et enlever les goupilles de positionnement.
Les vis de culasses doivent étre serrées en
trois é&tapes: premiére étape jusqu'a 40 Nm
(4,0 mkg), 2&me étape jusqu'a 80Nm (8,0
m.kg) et 3¢me étape aprés chauffage du mo-
teur comme décrit au point 17. Les vis de cu-
lasses doivent étre serrées dans l'ordre indi-
qué sur les figures 28 et 29,

5. Remonter les tringles de culbuteurs et repo-
ser la culbuterie.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

Régler les soupapes: 0,45 & 0,50 pour B 20 A,
E et Fet055 a060mm pour B20B et D
ainsi que B 30. Noter que ces valeurs ne sont
pas définitives.

Reposer le cache-culbuteurs.

Remonter les bougies et reconnecter les ca-
bles d'allumage. Reconnecter le flexible de la
valve de contréle de température.
Reconnecter le cédble de batterie a la fixation
sur la culasse. Reconnecter les flexibles a
carburant au tuyau de distribution ou au car-
burateur. Reconnecter la durit de radiateur.
Reposer le tendeur de I'alternateur et contré-
ler la tension de la courroie.

Reposer la tubulure d'échappement en met-
tant des joints neufs.

Seulement moteurs E et F: Reposer le fais-
ceau de cébles et reconnecter les fiches de
contact aux piéces suivantes: injecteurs, dé-
tecteur de température d’eau, détecteur ther-
mique de temps, injecteur de démarrage a
froid et interrupteur de papillon.

Remonter la fiche de contact du détecteur de
température d'eau.

Reconnecter a la tubulure d’admission les
flexibles de l'allumeur, du systéme de recy-
clage des gaz de carter, de la serve-comman-
de de frein et du détecteur de pression (seu-
lement moteur E et F).

Remonter le support de la commande et la
commande a la tubulure d’admission et au
papillon d'air.

Reposer le filtre & air et reconnecter le
cable de batterie. Faire le plein d'eau de re-
froidissement.

Mettre le moteur en marche et effectuer un
contrdle du fonctionnement. Faire tourner le
moteur pendant 10 minutes (de préférence en
charge).

Déposer le filtre & air et le cache-culbuteurs.
Resserrer les vis de culasses dans 'ordre
indique et jusqu'au couple de 90Nm (9,0
m. kg.). Se servir de 'outil 2898.

Contréler et, si nécessaire, régler le jeu aux
soupapes, lequel doit étre de 0,40 a 0,45 mm
pour les moteurs B20 A, E et F et de 0,50 a
0,55 mm pour les moteurs B20B et D ainsi
que pour le moteur B 30.

Reposer le cache-culbuteurs et le filire & air.
Effectuer un contréle du fonctionnement.

CULASSE ET SOUPAPES
Démontage

1.

Démonter les ressorts de soupapes en com-
mengcant par les comprimer avec un démonte-
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Figure 32. Clavette et joint de guide de soupape
1. Anneau métallique 3. Rondelle
2. Joint caoutchouc 4. Clavette de soupape

soupapes et en les relachant ensuite, aprés
avoir retiré les clavettes de soupapes. Poser
les soupapes dans l'ordre sur une déshabil-
leuse. Démonter les joints des guides de sou-
papes.

2. Mesurer le jeu entre la queue et le guide de
soupape. Avec une soupape neuve, ce jeu ne
doit pas dépasser 0,16 mm. S'assurer égale-
ment que les soupapes ne sont pas trop
usees. Se reporter aux Caractéristiques, titres
"Systéme de soupapes” et "Tolérances
d'usure”.

Nettoyage
Nettoyer les soupapes, les chambres de combus-
tion et les canaux a I'aide de broches rotatives afin
d’enlever la calamine et les restes provenant de
la combustion.

Rodage des soupapes et des siéges de
soupapes
1. Aprés nettoyage, rectifier les soupapes a la

8P
Figure 33. Largeur des sidges de soupapes
A =2 mm.
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machine. Les soupapes trop usées doivent
étre remplacées par des soupapes neuves.

2. Roder les siéges de soupapes. Se servir pour
ce travail d'une fraise a main ou d'une recti-
fieuse 4 commande électrique. Avant de pro-
céder au travail, il faut fixer soigneusement la
broche de guidage et les guides usés doivent
étre remplacés par des guides neufs. Les sié-
ges doivent é&tre rectifiés jusqu’a I'obtention
d'une parfaite surface d’étanchéité. L’angle du
siége doit étre de 45° et la largeur de portée
d’environ 2 mm, voir A", figure 33. Si cette
largeur devient trop grande aprés la rectifi-
cation, on pourra la réduire de {’intérieur avec
un disque abrasif de 70° et de I'extérieur avec
un disque de 20°.

3. Enduire les surfaces d'étanchéité des soupa-
pes d’'une mince couche de potée d’émeri et
roder & la main ces soupapes contre les siéges
correspondants. Bien nettoyer ensuite les sou-
papes et les siéges et en vérifier I'étanchéité.

Remplacement des guides de soupa-

pes

1. Extraire les anciens guides en se servant du
mandrin 2818.

2. Enfoncer les nouveaux guides en place en se
servant du mandrin 2819 qui donne la profon-
deur correcte d'enfoncement, voir figure 34.
Pour les moteurs B20 E et F, poser une ron-
delle de 0,4 mm entre l'outil et la culasse.

3. S’assurer que les guides sont complétement
débarrassés de bavures et que les soupapes
arrivent a glisser aisément.

Remontage

1. S'assurer que les piéces sont propres et en
bon état et essayer les ressorts pour voir s'ils
conservent les valeurs données dans les Ca-
ractéristiques.

2. Mettre les soupapes en place. Remonter le
joint du guide de soupape, le ressort, la ron-
delle et la clavette de soupape.

Remplacement des bagues de culbu-

teurs et rectification des culbuteurs

1. Si l'usure atteint 0,1 mm, la bague de culbu-
teur doit &tre remplacée. Se servir du mandrin
1867 pour le démontage comme pour le re-
montage de la bague, figure 35. Aléser ensuite
la bague en se servant d'un alésoir approprié,
jusqu'a obtenir un ajustement correct sur I'axe
de culbuteur. Le trou de la bague doit se trou-
ver juste en face de celui du culbuteur.

2. Si nécessaire, rectifier la surface d’appui sur
la soupape en se servant d'une machine spé-
ciale.
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Figure 34. Remplacement des guides de soupapes
A=175mm (17,9 mm pour B20 E et F)

Réglage du jeu aux soupapes

Il est recommandé d’effectuer ce réglage lorsque
le moteur est au repos, chaud ou froid. Le jeu est
le méme a I'admission et & I'échappement. Pour
le réglage, se servir de deux jauges d’épaisseur:
De 0,40 mm et de 0,45 mm pour les moteurs B20A,
E et F.

De 0,560 mm et de 0,55 mm pour les moteurs B20B
et D, ainsi que pour le moteur B 30.

Le jeu doit &tre réglé de telle maniére que la
jauge mince puisse étre introduite avec facilité
alors qu'il est absolument impossible d'introduire
la jauge épaisse entre le culbuteur et la queue de
soupape correspondante.

B 20

Tourner le vilebrequin jusqu’a ce que le piston
No 1 se trouve en position d’allumage, c’est-a-di-
re jusqu’a ce que les culbuteurs des soupapes du

VOLVO
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Figure 35. Remplacement des bagues de culbuteurs



4éme cylindre’basculent”: la soupape d’échappe-
ment vient juste de se fermer et la soupape d’ad-
mission, juste de s'ouvrir. Le repérage de la poulie
se trouve a 0. Régler le jeu aux soupapes du ler
cylindre. Tourner le vilebrequin jusqu’a ce que les
culbuteurs du cylindre No 2 "basculent”. Régler
le jeu aux soupapes du cylindre No 3.

Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que les culbu-
teurs du cylindre No 1 ”basculent’. Régler le jeu
aux soupapes du cylindre No 4.

Tourner le vilebrequin jusqu’a ce que les culbu-
Lorsque les bulbuteurs du cyilndre No 5 "bascu-
lent”, régler le qeu au cylindre No 2.

B 30

Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le piston
No 1 se trouve en position d'allumage, c’est-a-dire
jusqu’a ce que les culbuteurs du cylindre No 6
“basculent”. Le repére de la poulie se trouve a
zéro. Régler le jeu aux soupapes du cylindre No
1. Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que les cul-
buteurs du cylindre No 2 "basculent”. Régler le
jeu aux soupapes du cylindre No 5.

Lorsque les culbuteurs du cylindre No 4 "bascu-
lent”, régler le jeu au cylindre No 3.

Lorsque les culbuteurs du cylindre No 1 "bascu-
lent”, régler le jeu au cylindre No 6.

Lorsque les culbuteurs du cylindre No 5 "bascu-
lent”, régler le jeu au cylindre No 2.

o

g

Figure 36. Mesure de I'alésage d’un cylindre
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Lorsque les culbuteurs du cylindre No 3 "bascu-
lent”, régler le jeu au cylindre No 4.

BLOC-CYLINDRES

Mesure des alésages de cylindres
Cette mesure se fait & I'aide de l'indicateur d’alé-
sage indiqué sur la figure 36. Elle doit &tre prise
immédiatement sous le bord de rebroussement
et seulement dans le sens transversal du mo-
teur. A coté de chaque alésage se trouve frap-
pée une lettre indiguant la classe de I'alésage et
du piston (seulement cylindre & cote normale).

PISTONS, SEGMENTS ET AXES DE
PISTONS

Mesure des pistons

La mesure du diamétre des pistons se fait & 'aide
d'un micrométre, I'instrument étant placé perpen-
diculairement au trou d'axe et

4 26 mm du bord inférieur des pistons marqués
71/4,

4 12 mm du bord inférieur des pistons marqués
71/9 et 71/14,

4 7 mm du bord inférieur des pistons a partir des
moteurs de modéles d’année 1974.

Ajustement des pistons dans les
cylindres

L'ajustement des pistons dans les cylindres cor-
respondants doit étre vérifié sur les pistons dont
on a enlevé les segments. Le jeu, mesuré per-
pendiculairement au trou d'axe, est vérifié a I'aide

yoLvo
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Figure 37. Nesure du jeu aux pistons
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Figure 38. Mesure de la coupe d'un segment

it
Figure 39. Mesure du jeu segment-gorge

d'une jauge d'épaisseur fixée a un peson & res-
sort. La jauge doit étre de 1/2"” de large et avoir
une épaisseur égale a la moyenne du jeu au pis-
ton donné dans les Caractéristiques. La force
de traction doit étre de 10N (1 kg). Ceci donne
la valeur moyenne du jeu aux pistons. En effet,
pour la force de traction donnée, on obtient un
jeu égal a I'épaisseur de la jauge de contréle. De
la sorte, on peut aussi bien se servir des jauges
ayant la méme épaisseur que le jeu aux pistons
donné. Ce contréle doit étre effectué a plusieurs
niveaux différents, voir figure 37.

Les cylindres & alésage normal possédent une let-
tre de classement donnant leur cote et le piston
correspondant doit porter la méme lettre de clas-
sement,

Ajustement des segments de pistons
Dans un cylindre neuf ou nouvellement remis a
neuf

1. Introduire les segments de pistons, & tour de
réle, dans l'alésage du cylindre. Les pousser
avec le piston retourné a I'envers dans le
cylindre pour gu'ils arrivent & occuper la po-
sition correcte.

2. Mesurer la coupe des segments a I'aide d'une
jauge d’'épaisseur, figure 38. Cette coupe doit
étre de 0,40 a 0,55 mm. Si nécessaire, agran-
dir la coupe en se servant d'une lime spéciale.

3. Essayer tous les segments de pistons en les
faisant rouler le long des gorges correspon-
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dantes. Mesurer également le jeu en quelques
points, figure 39. Concernant les cotes, voir
"Caractéristiques’’.

Dans un cylindre usé
Pour un cylindre usé, I'ajustement des segments
doit &tre vérifié au point de rebroussement infé-
rieur, car c’est en ce point que le cylindre a le
plus petit diamétre.

Axes de pistons

En plus de la cote normale de 24,00 (22,00 mm
pour les anciens modéles jusqu’a -73), les axes
de pistons existent en une cote de réparation su-

VOLVO
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Figure 40. Remplacement d’'une bague de pied de
bielle
1. Mandrin 1867
REMARQUE: Mandrin 5017 pour nouveau modeéle
a partir de 74)

e is
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Figure 41. Ajusiement de I'axe de piston




Figure 42, Vérificalion d'une bielle

périeure de 0,05 mm. Si le trou d’axe est tellement
usé qu'on doit utiliser un axe 4 cote supérieure,
commencer par réaléser le trou d’axe jusqu'a la
cote requise. Se servir d’'un alésoir muni d'un
guide et procéder par petites passes.

L’ajustement est correct lorsqu’on ressent une lé-
gére résistance en essayant de repousser a la

main 'axe de piston a travers le trou d'axe.

BIELLES

Remplacement des bagues de pieds de
bielles

Extraire la bague usée a l'aide du mandrin 1867
(5017 pour nouveaux modéles, c'est-a-dire a par-
tir de 1974) et monter la bague neuve en se ser-
vant du méme outil (figure 40). Veiller & ce que
les trous de passage d'huile se placent juste en
face des trous correspondants de la bielle. Réa-
léser ensuite la bague jusqu’a obtenir I'ajuste-
ment correct. Si I'ajustemnt est correct, on doit
pouvoir faire glisser I'axe de piston & travers la
bague sous une légére pression du doigt, mais
sans qu'il se présente de jeu perceptible, figure
41,

Vérification des bielles

Avant montage, les bielles doivent étre vérifiges
au point de vue rectitude, torsion et courbure en S
et, si nécessaire, redressées, voir figure 42.

Lors d'une remise & neuf des bielles, il est recom-
mandé de remplacer également tous les écrous et
vis.

Assemblage et remontage des
ensembles bielles-pistons

Lors de I'assemblage, veiller & ce que les pistons
soient correctement orientées, c'est-a-dire que la
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Figure 43. Repérage des pistons et du bloc
rainure sur le fond de piston doit &tre tournée vers
'avant comme le montre la figure 43. En effet,
une orientation incorrecte provoquera des bruits
anormaux en cours de marche. Le numéro d'iden-
tification marqué sur la bielle doit &tre tourné du
coté opposé a Parbre & cames. Monter ensuite
I'axe de piston, poser les circlips en place et re-
mettre les segments de pistons. Pour la mise en
place des segments, se servir d’'une pince a seg-
ments. Le segment de téte est chromé. Poser les
coussinets dans les paliers correspondants.
Tourner les segments de pistons afin d'éviter que
leurs ouvertures ne soient exactement en ligne.
Graisser les pistons et les surfaces de portée,
Pour la mise en place des pistons dans les cy-
lindres, se servir de la bague 2823, figure 44. Ser-
rer les vis de bielles avec une clé dynamome-
trique. Concernant le couple, voir "Caractéris-
tiques”.

Yolvo©
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Figure 44. Mise en place d'un piston avec la bague
de montage 2823
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VILEBREQUIN

Aprés nettoyage du vilebrequin, mesurer tous
les tourillons et manetons & l'aide d'un micro-
metre. Cette mesure doit étre prise en plusieurs
points sur la circonférence et sur la longueur de
chaque tourillon. L'ovalisation des tourillons ne
doit pas dépasser 0,06 mm et celle des mane-
tons, 0,07 mm. La conicité ne doit pas dépasser
0,05 mm. pour les tourillons comme pour les ma-
netons.

Si les valeurs relevées s'approchent des valeurs
mentionnées ci-dessus ou si elles les dépassent,
il faudra rectifier le vilebrequin & une cote infé-
rieure. |l existe deux dimensions différentes de
coussinets & cote réparation inférieure dont les
dimensions sont données dans les "Caractéris-
tiques.

Vérifier la rectitude du vilebrequin (tolérance
0,05 mm). Pour la vérification, poser le vilebre-
quin sur deux supports en V, adapter un com-
parateur au tourillon médian et tourner ensuite le
vilebrequin. En cas de nécessité, redresser le vile-
brequin & la presse.

Rectification du vilebrequin

Avant de rectifier le vilebrequin, il faut vérifier sa
rectitude en procédant de la maniére décrite ci-
avant. La rectification se fait dans une machine
spéciale de maniére 4 obtenir la méme cote pour
tous les tourillons comme pour tous les manetons.
Ces cotes, qui sont mentionnées dans les '"Ca-
ractéristiques”, doivent étre rigoureusement res-
pectées afin d'obtenir un jeu de palier correct
aprés le montage des coussinets neufs & cote ré-
paration inférieure. Il ne faut jamais racler les
coussinets ou limer les chapeaux de paliers.

Le rayon des congés aux extrémités des touril-
lons doit étre de 2,0 4 2,5 mm, voir figure 45, La
cote de largeur "A” du palier-guide dépend des
dimensions du tourillon, qui doit étre rectifié
jusqu’a I'obtention de la cote correcte. Aprés rec-
tification, enlever les bavures se formant aux
orifices des canaux d'huile et polir tous les touril-
lons & 'aide d'une potée d'émeri, jusqu’a obtenir
un parfait fini de surface.

Nettoyer ensuite le vilebrequin, particuliérement
les canaux d’huile, de maniére a les débarrasser
de tous les restes de limaille et de potée d’émeri.

Coussinets de vilebrequin et de bielles
Qutre la cote normale, les coussinets existent en
deux cotes réparation inférieures suivantes: 0.010”
et 0.020". Les coussinets du palier arridre de vile-
brequin sont munis de brides et ont une cote de
largeur plus grande par rapport & leurs dimen-
sions. Une fois que le vilebrequin a été rectifié
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Figure 45. Tourillon de vilebrequin

N

a la cote correcte, le montage des coussinets a
cote réparation correspondante permet d'obtenir
le jeu de palier requis. Ne jamais racler les cous-
sinets ou limer les chapeaux de paliers. Serrer les
vis a l'aide d'une clé dynamométrique. Concer-
nant le couple de serrage, priére de se référer aux
"Caractéristiques”.

REMONTAGE DE LA BRIDE D’ETAN-

CHEITE ARRIERE

Modeéle 1: Joint de feutre

1. Veiller & ce que le joint soit en parfait état
et que la bride soit propre. Le trou de drainage
ne doit pas étre bouché par suite du mon-
tage incorrect du joint du carter d'huile. La

bague d'étanchéite ne doit pas étre montée sur
la bride.

YoLvo
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Figure 46. Centrage de la bride d’étanchéité arriére
(avec joint de feutre)



2. Poser la bride d'étanchéité en place sans ser-
rer définitivement les vis.

3. Centrer la bride a I'aide de la douille de cen-
trage 2439, figure 46. Tourner la douille en
cours de serrage des vis et régler la position
de la bride si la douille est coincée. Vérifier si
la face inférieure de la bride s’applique bien
contre le bloc.

4. Mettre un nouveau joint de feutre et poser
la rondelle et le jonc d’arrét. Enfoncer le jonc
en place avec la douille de centrage. Vérifier
s'il s'engage dans sa rainure.

Modeéle 2. Joint caoutchouc

1. Extraire 'ancien joint en se servant du mandrin
2817. Poser la bride d'étanchéité sur une as-
sise appropriée afin d'éviter de |'endomma-
ger.

2. Enfoncer la bague d’étanchéité avec!'outil 2817
voir figure 47. Remarque: Commencer par vé-
rifier la surface de frottement du vilebrequin.
La bague d’étanchéité peut étre montée dans
trois positions différentes avec |'outil 2817, voir
figure 51. Avec un vilebrequin neuf ou & sur-
face de frottement sans remarque, monter la
bague d'étanchéité dans sa position extérieure
(vis centrale entiérement vissée). S’il porte des
marques d'usure, le vilebrequin doit &tre monté

SVO 2817
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Figure 47. Montage du joint d'étanchéité (caoutchouc)
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Figure 48. Montage de la bride d'étanchéité arriére
(joint caoutchouc)
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avec vis centrale soit desserrée de deux tours,
soit entierement desserrée.

3. Monter la bride d'étanchéité, avec surface
d'étanchéité bien nettoyée, en mettant un
joint neuf (commencer par lubrifier le joint
d'étanchéité). Le montage de la bride d'étan-
chéité sur le vilebrequin doit se faire avec
précaution, comme indiqué sur la figure 48.
Faire avancer le joint d'étanchéité avec un
doigt.

RECTIFICATION DU VOLANT
Un volant dont |a surface de frottement est briilée
ou présente des creux et bombés peut étre rec-
tifié avec une machine 4 meuler & chariot. Cette
rectification ne doit jamais enlever plus de 0,75
mm de Pépaisseur d'origine du volant.

PALIER-GUIDE DE VILEBREQUIN

Enlever le jonc d’'arrét et la rondelle de protec-
tion du palier-guide, extraire le palier & l'aide de
Pextracteur 4090 et le vérifier aprés 'avoir nettoyé
avec du white spirit. Un palier usé doit étre rem-
placé par un palier neuf. Avant le montage, rem-
plir le palier de graisse & roulements résistant a la
chaleur. Monter le palier avec le mandrin 1426,
ensuite la rondelle de protection et le jonc d’arrét.

DISTRIBUTION

Remplacement de la bague d’étan-
chéité du carter de distribution

B 20

1. Détendre la courroie de ventilateur. Desserrer
les fixations de la barre stabilisatrice (anti-
roulis) sur la carrosserie.

2. Devisser la vis du vilebrequin. Déposer la pou-
lie de vilebrequin.

3. Retirer le jonc d'arrét de la rondelle de fixa-
tion du joint de feutre. Enlever la rondelle et le
joint de feutre. Vérifier si le carter a été cor-
rectement monté en faisant glisser un calibre
de 0,10 mm dépaisseur dans ['écartement en-
tre le carter et le moyeu de vilebrequin et en
déplagant ce calibre sur toute la périphérie
du carter. Si ce calibre est coincé en un point
quelconque, il faudra centrer le carter, voir
"Remplacement des pignons de distribution”,
page 34.

4. Mettre un nouveau joint de feutre. Reposer la
rondelle en place, ensuite le jonc d'arrét. S’as-
surer que ce dernier est correctement posi-
tionné.

5. Remetire les autres piéces et tendre la cour-
roie de ventilateur en se référant aux instruc-
tions données au Groupe 26, page 46.
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Figure 49. Démontage du moyeu “polygon”

B 30

T

Vider I'eau de refroidissement et déposer le
radiateur et la calandre de radiateur.
Détendre la courroie de ventilateur. Desserrer
les vis de la poulie et de I'amortisseur de vi-
brations et déposer ces piéces.

Enlever la vis centrale et démonter la téte "'po-
lygon” en se servant de |'extracteur 2814, voir
figure 49. Commencer par essayer pour voir si
on peut retirer cette téte 'polygon” a la main.
Extraire la bague d'étanchéité. Lubrifier le
joint d’étanchéité neuf et le monter avec le
mandrin 2816, figure 50.

Remarque: Commencer par bien vérifier la
surface de frottement du moyeu "polygon’.
La bague d'étanchéité peut étre montée avec
outil 2816 dans trois positions. Avec une téte
"polygen” neuve, la vis centrale de 'outil doit
étre entiérement serrée, voir figure 51. La ba-
gue d’étanchéité est alors montée dans sa po-
sition extérieure (position 1). Avec une marque
d’usure sur la t&te "polygon”, la bague d'étan-
chéité doit étre montée en position 2 (vis cen-
trale desserrée de 11/4 tour). Avec deux mar-
ques d'usure, cette bague d'étanchéité doit
étre montée en position 3 (vis centrale entiére-
ment desserrée). Avec trois marques d'usure
la téte "polygon” doit &tre remplacée.
Remanter la téte "polygon” avec l'outil 2815,
voir figure 52. Avant le montage, graisser les
surfaces de glissement de cette téte "poly-
gon’. Noter le repérage au pointeau a [l'ex-
trémité du vilebrequin et sur la téte "polygon”.
Monter la vis centrale de l'outil et la serrer
avec une clé dynamométrique en se référant
aux valeurs mentionnées dans les "Caracté-
ristiques”.

Reposer 'amortisseur de vibrations et la poulie
de vilebrequin. Les trous & vis étant disposés
asymétriquement, le montage ne peut se faire
que dans une position déterminée.
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Figure 50. Montage de la bague d’étanchéité

e
Figure 51. Position de broche centrale de [Ioutil
2816 et de Ioutil 2817

-

VaLvo
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Figure 52. Montage de la téte “polygon”

7. Reposer la courroie de ventilateur et la tendre
en se référant aux instructions données au
Groupe 26, page 46.

Remplacement des pignons de distri-
bution
B 20

1. Vider l'eau de refroidissement, enlever la
plague de recouvrement et déposer le ra-
diateur.

2. Détendre la courroie de ventilateur. Déposer
le ventilateur et la poulie sur la pompe & eau.
Desserrer du chéssis les fixations de la barre
stabilisatrice (antiroulis).

3. Enlever la vis sur la poulie de vilebrequin et
déposer cette poulie.
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4. Déposer le carter de distribution. Desserrer
deux vis de plus du carter d’huile en veillant &
ne pas endommager le joint de ce carter. Sor-
tir du carter le jonc d'arrét, la rondelle et le
joint de feutre.

5. Démonter le moyeu de vilebrequin avec 'ex-
tracteur 2440, voir figure 53. Avant d’adapter
I'outil sur le moyeu, il faut visser en arriére le
grand écrou de maniére & desserrer le cone.
Faire de méme pour la vis centrale. Poser en-
suite I'outil en place, visser le grand écrou de

maniére a bien serrer le moyeu et extraire en- 7 SY0 2250 !
suite ce dernier en serrant la vis centrale de voLvo
'outil. -

6. Enlever I'écrou d'arbre a4 cames et extraire le Figure 54. Démontage du pignon d’arbre a cames
pignon en se servant de I'extracteur 2250, fi-

gure b4,

7. Extraire le pignon de vilebrequin avec I'ex-
tracteur 2405, figure 55. Dévisser le gicleur
d’huile, le nettoyer & I'air comprimé et le re-
monter en place comme le montre la figure
58. Les pignons sont graissés par I'huile en-
voyée par ce gicleur.

8. Remonter le pignon de vilebrequin a l'aide de
'outil-presse 2407 et le pignon d'arbre a ca-
mes & 'aide de l'outil-presse 2408, voir figu-
res b6 et B7. Reposer le moyeu sur le vilebre-
quin. Ne pas pousser I'arbre 4 cames en ar-
riere, ce qui pourrait desserrer la rondelle
d'étanchéité a Pextrémité arriere de larbre. Figure 55. Démontage du pignon de vilebrequin, B 20
Verifier la position correcte des pignons les
uns par rapport aux autres, voir figure 58.
L'outil-presse 2407 posséde une prise de clé
destinée au pivotement du vilebrequin. Me-
surer le jeu entre les flancs des dents d’en-
grenages et le jeu axial a I'arbre & cames,
lesquels sont déterminés par la douille d'écar-
tement derriére le pignon d'arbre a cames.
Concernant les cotes, voir "Caractéristiques’.

SV0 2405

et

5

SVO 2407

YOLY
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Figure 56. Remontage du pignon de vilebrequin B 20

9. Veiller & ce que les joints soint en bon é&tat
et que le trou de drainage soit propre et non
bouché lors du montage du carter de distri-
bution, figure 59.

10. Reposer le carter en place et remettre les vis
sans les serrer.

11. Centrer le carter de distribution avec la douil-

le 2438, figure 60. Tourner la douille en cours

o de serrage des vis et régler la position du

Figure 53. Démontage du moyeu de vilebrequin carter de maniére & ne pas bloquer la douil-

SVO 2440
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Figure 57. Remontage du pignon d'arbre a cames

I 2 LVO
24640

Figure 58. Repéres sur pignons de distribution, B 20
1. Gicleur d’huile 2. Repére

le. Le carter une fois définitivement serré,
verifier que la douille se laisse tourner avec
facilité, sans coingage en un point quelcon-
que.

12. Mettre un nouveau joint de feutre et remon-
ter la rondelle et le jonc d’arrét. Enfoncer ces
piéces en place avec la douille de centrage
2438. Vérifier si le jonc d'arrét est bien fixé
dans la gorge correspondante.

13. Remonter les autres pigces et tendre la cour-
roie de ventilateur. Concernant les couples
de serrage, priere de se référer aux Carac-
téristiques. Remonter la barre stabilisatrice.

B 30
1. Vider l'eau de refroidissement et déposer le
radiateur et la calandre de radiateur. Déposer
la courroie de ventilateur et le ventilateur.
2. Enlever les vis de la poulie et de 'amortisseur
de vibrations et déposer ces piéces.
3. Enlever la vis centrale et déposer la téte "po-
lygon” avec Pextracteur 2814, voir figure 49.
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Figure 59. Carter de distribution
1. Joint d'étanchéité 2. Trou de drainage

SV0 2438

VL v
R-WWD

Figure 60. Centrage du carter de distribution,

(Commencer par essayer pour voir s'il est
possible de retirer la téte "polygon” a la
main).

Déposer le carter de distribution. Desserrer
deux vis de plus du carter d'huile en veil-
lant & ne pas endommager le joint.

Enlever I'écrou d’'arbre & cames et déposer
le pignon avec l'extracteur 2250, voir figure
54,

Extraire le pignon de vilebrequin avec l'ex-
tracteur 2822, voir figure 61. Dévisser et re-
tirer le gicleur dhuile, le nettoyer a [lair
comprimé et le remonter comme indiqué sur la
figure 63. Les pignons de distribution sont
lubrifiés par I'huile envoyée & partir de ce
gicleur.

Remonter le pignon de vilebrequin avec
outil 2815, voir figure 62.



Figure 61. Démontage du pignon de
vilebrequin, B 30

Figure 62. Remontage du pignon de vilebrequin,
B 30

8.

10.

Remonter le pignon d'arbre & cames avec
I"outil 2408, voir figure 57. La position des pi-
gnons de distribution les uns par rapport aux
autres est indiquée sur la figure 63. Lorsque
les repéres de ces pignons se font face, le
piston No 6 se trouve au point mort haut, po-
sition d'allumage. Ne pas repousser I'arbre a
cames en arriére sous peine de détacher la
rondelle d’étanchéité se trouvant 4 son extré-
mité arrigre. Monter l'écrou et le serrer au
couple de 130—150 Nm (13 2 15 m. kg). Le jeu
en flanc de denture et le jeu axial d’arbre a
cames — qui sont déterminés par la douille
d’écartement derriére le pignon d'arbre a
cames — sont mentionnés dans les "Carac-
téristiques’’.

Reposer le carter de distribution et son joint.
Sa position est déterminée par les goupilles
de positionnement.

Remonter la téte "polygon” avec I'outil 2815,
voir figure 52. Avant le montage, graisser les

B 20, B 30
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Figure 63. Repéres sur pignons de distribution, B 30

1. Gicleur d’huile
2. Repéres
3. Goupilles de positionnement

surfaces de glissement de la téte "polygon”.
Noter le repérage au pointeau a I'extrémité
du vilebrequin et sur la téte “polygon”. Re-
mettre la vis centrale et la serrer avec une clé
dynamométrique a la valeur indiquée dans
les "Caractéristiques”.

11. Reposer 'amortisseur de vibrations et la pou-
lie de vilebrequin. Les trous a vis étant dis-
poses asymeétriqguement, le montage ne peut
se faire que dans une position déterminée.

12. Reposer ia courroie de ventilateur et la ten-
dre conformément aux instructions données
au Groupe 26, Page 46. Reposer le radiateur
et la calandre de radiateur. Faire le plein
d'eau de refroidissement.

RECYCLAGE DES GAZ DE CARTER
Vérification

Démonter le raccord, les durits et le pare-feu pour
nettoyage tous les 40000 km. Contréler en mé-
me temps les durits et les remplacer si elles sont
en mauvais état. Pour les voitures destinées aux

Etats-Unis, la périodicité du nettoyage est de
20 000 km.
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GROUPE 22

SYSTEME DE GRAISSAGE
DESCRIPTION

Le moteur est graissé par I'huile sous pression,
voir figure 64. La pression d'huile est fournie par
une pompe a engrenages entrainée par I'arbre a
cames et placée sous le vilebrequin, dans le car-
ter d’huile. Les engrenages de la pompe refoulent
'huile de graissage & travers un clapet de dé-

charge incorporé dans la pompe. L’huile traverse
ensuite un filtre pour passer dans les canalisations
qui la conduisent aux différents points & graisser
du moteur. Ainsi, toute I'huile refoulée par la
pompe traverse d’abord le filtre avant de se di-
riger vers les points & graisser.

1. Pompe a huile
Carter d’huile

Gicleur d’huile

& WM

Filtre & huile

102678

Figure 64. Systéme de graissage (moteur B 20)

POMPE A HUILE, CLAPET DE
DECHARGE

La pompe a huile, figure 65, du type & engrena-
ges, est commandée par l'arbre & cames, par
I'intermédiaire d’un engrenage. Le tuyau de refou-
lement reliant la pompe au bloc-cylindres ne pos-
séde pas de raccord fileté et est fixé lorsqu’on
serre les vis de fixation de la pompe. Aux deux
extrémités de ce tuyau sont placés des joints
d’étanchéité en cacutchouc spécial. Le clapet de
décharge, incorporé dans la pompe, est constitué
par une bille sous la tension d’un ressort. Cette
bille travaille dans un guide cylindrique muni d’une
butée & I'extrémité, ce qui permet des déplace-
ments trés souples. M&me au ralenti, il existe une
petite quantité d'huile qui s'échappe par ce cla-
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pet, ce qui fait que la pression d’huile est rela-
tivement réduite lorsque le moteur tourne au ra-
lenti.

FILTRE A HUILE

Le filtre & huile (figure 66), formant avec la car-
touche filtrante une piéce unique, est du type &
passage total et est fixé par vissage, directement
sur le bloc-cylindres. L’huile qui est refoulée par
la pompe vers les différents poinis 4 graisser du
moteur traverse d'abord la cartouche filtrante en
papier spécial. Une soupape de by-pass dévie
lhuile de la cartouche lorsque la résistance &
I'écoulement devient trop élevée. En cas de col-
matage du filtre, le filtre au complet, c'est-a-dire
avec cartouche, doit étre remplacé par un filtre
neuf.



1.
2.
3.

oA~

Figure 65. Pompe a huile (moteur B 20)

Arbre de commande 7. Tamis

Corps de pompe 8. Engrenage entrainé
Bagues (supprimées 9. Ressort de clapet de
sur nouv. mod.) décharge

Engrenage entraineur 10. Bille de clapet de dé-
Couvercle charge

Etrier de fixation

YOLVO
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Figure 66. Filtre a huile

1. Soupape de by-pass 4, Raccord
2. Cartouche filtrante 5. Joint
3. Bofitier de filtre 6. Bloc-cylindres

Y49

Figure 67. Radiateur d’huile

1. Entrée d'eau de refroidissement reliée a l'orifice
de vidange d’eau du moteur

2, Lamelles

3. Sortie d'eau de refroidissement, reliée par un tuyau
et un flexible au conduit de retour du radiateur du
moteur

4. Joint caoutchouc

5. Bouchon de vidange d'eau

RADIATEUR D’HUILE

Les moteurs B20 E et B30 E des modéles d’an-
nees 1972 et 1973 sont équipés d'un radiateur
pour le refroidissement de I'huile du moteur.
(Méme sur les moteurs B20F, B30A et B30F
livrés au Marché commun). Le radiateur d’huile
(figure 67), monté entre le filtre a huile et le bloc-
cylindres, est constitué par une partie intérieure
pour I'huile, enveloppée d'une chemise de refroi-
dissement. L'eau de refroidissement du moteur
passe a travers cette chemise et débarrasse une
partie de la chaleur de I'huile lors de son passage
par le radiateur pour se diriger vers le filire &
huile. L'eau de refroidissement ne peut pas pas-
ser par le plus court chemin de I'entrée (1) & la
sortie (3). Des joints caoutchouc (4) I'obligent
de zizaguer a l'intérieur de la chemise de refroi-
dissement suivant la voie indiquée par les fléches.
Les lamelles (2) refroidies par I'eau sont groupées
dans deux compartiments séparés I'un de Pautre
par une plaque de séparation. L'huile pénétre
d'abord dans le premier compartiment, le plus
prés du bloc-cylindres (voir fleches rouges) et est
refoulée ensuite le long des lamelles pour passer
dans le second compartiment, le long des lamel-
les de ce dernier avant de passer dans le filtre a
huile.

2—-39



B 20, B 30

CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

Figure 68. Dépose de la pompe a huile

REMPLACEMENT DU FILTRE A
HUILE

Le filtre & huile (figure 66), formant avec la car-
touche filtrante et la soupape de by-pass un élé-
ment unique, est vissé sur un raccord qui est fixé
directement sur le bloc-cylindres.

Le filtre doit étre remplacé d'un seul bloc tous
les 10000 km. En outre, pour un moteur neuf ou
nouvellement remis 4 neuf, le filtre doit &tre rem-
placé la premiére fois aprés 5000 km.

1. Déposer l'ancien filtre en se servant de l'outil
2903 (figure 68).

2. Enduire d'huile le joint caoutchouc (1, figure
69) du filtre neuf et bien nettoyer sa surface
de contact. Une fois enduit d'huile, le joint
glissera beaucoup plus facilement sur la sur-
face d'étanchéité. Visser le filtre en place a
la main, jusqu'a ce qu'il effleure juste la sur-
face du bloc-cylindres.

3. Visser le filtre d'un demi-tour de plus. Ne pas
se servir d'outils lors de la mise en place du
filtre. Metire le moteur en marche et vérifier
I'étanchéité du joint. Mettre de I'huile en cas
de nécessité.

REMPLACEMENT DU RADIATEUR
D’HUILE

Dépose

1. Vider I'eau de refroidissement du moteur.
2. Déposer le filtre a huile.

3. Enlever les colliers de serrage du tuyau d’eau
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Figure 69. Filtre a huile prét au montage

1. Joint (enduit d’huile)
2. Filtre

de refroidissement sur le conduit de retour
de l'élément de chauffage.

4. Enlever I'écrou du raccord au centre du radia-

teur d'huile.

5. Déconnecter du radiateur d'huile le conduit
d’eau de refroidissement et retirer le radia-
teur du raccord.

Pose

1. Mettre de nouveaux joints caoutchouc aux rac-
cords d’eau de refroidissement. La gorge pour
le joint caoutchouc sur le radiateur d’huile doit
étre enduite d'une mince couche de colle ré-
sistant aux huiles jusqu'a 140° C (par exemple
pliobond). Poser le nouveau joint caoutchouc
en place et monter le radiateur d’huile. Veiller
en cours du montage a ce que le radiateur soit
bien étanche du c¢6té du bloc-cylindres, sur
toute sa périphérie, une fois que I'écrou a été

setré au couple de 10 Nm (1 m. kg). Serrer en
suite I'écrou au couple de 30 4 35 Nm (3 2 3,5

m. kg).
2. Monter le tuyau d’eau de refroidissement. Vis-

set le filtre & huile en place.

3. Faire le plein d’eau de refroidissement et, si
nécessaire, 'appoint d’huile du moteur.

4, Mettre le moteur en marche et vérifier les
fuites éventuelles.

En cas de remplacement du raccord au centre
du radiateur d'huile, serrer le nouveau raccord
au couple de 45 a 55 Nm (4,5455m. kg).
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Figure 70. Pompe a huile

1. Corps de pompe

2. Ressort de clapet de
décharge

3. Engrenage

4. Bille de clapet de dé-
charge

5. Sortie d’huile

POMPE A HUILE ET CLAPET DE
DECHARGE

Aprés désassemblage et nettoyage de la pompe,
vérifier si toutes les piéces sont en bon état.
Essayer le ressort du clapet de décharge (2, fi-
gure 70), en se référant aux données d'essai in-
diquées dans les "Caractéristiques”.

Vérifier le jeu entre les flancs des dents d'engre-
nages, lequel doit &tre de 0,15 & 0,35 mm, voir fi-
gure 71.

Mesurer le jeu axial (0,02 4 0,10 mm) en se ser-
vant d'une jauge d’épaisseur et d'un nouveau
couvercle ou de l'ancien couvercle si ce dernier
n’est pas trop usé. Si les bagues ou I'arbre de la
pompe sont usés, ils devront étre remplacés par
des piéces nouvelles. Noter que I'arbre de pompe
et le pignon de commande doivent étre rempla-
cés en méme temps.

Reéaléser les nouvelles bagues aprés la mise en
place en se servant d'un alésoir muni d'un guide.

B 20,B 30
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Figure 71. Mesure du jeu en flanc de denture

REMARQUE: Ces bagues ont été supprimées sur
la pompe & huile de dernier modale.

Les joints d'étanchéité aux extrémités du tuyau
de refoulement de la pompe sont en caoutchouc
spécial et sont exécutés aux tolérances trés ser-
rées, figure 72. Mettre seulement des piéces de
rechange d’origine Volvo. Le tuyau de refoulement
doit &tre fixé d'abord en position correcte sur la
pompe, ensuite la pompe et les tuyaux seront
montés ensemble sur le bloc-cylindres. La bride
de montage de la pompe doit &tre uniformément
appuyée contre le bloc avant le serrage. Les
joints caoutchouc peuvent étre enduits d’une so-
lution d'eau de savon avant la mise en place sur
le tuyau afin de faciliter le travail. Si nécessaire,
taper légérement sur le tuyau a l'aide d'un maillet
souple.

YoLvo
26519

Figure 72. Joints d'étanchéité de tuyau de refoule-
ment (moteur B 20)
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CANALISATIONS D’HUILE

Toutes les canalisations d’huile doivent étre bien
nettoyées avant le montage afin d’éviter la dété-
rioration des paliers, portées et auires pigces.
Pour le nettoyage des canaux dans le bloc-cy-
lindres, enlever les bouchons d'étanchéité, net-
toyer, sécher 4 l'air comprimé et mettre ensuite
des bouchons neufs.

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

Le cylindre No 1 étant au P.M.H. et en position
d’allumage, monter le pignon de commande de
la pompe a huile et de 'allumeur. La partie mince
de la rainure doit étre tournée obliquement vers
'arriére et vers le haut et la rainure doit faire
avec |'axe longitudinal du moteur un angle d’en-
viron 35° pour les moteurs B20A et B20B et
d’environ 5° pour les moteurs B 20 B/D et B 20 E/F,
voir A, figure 73. Veiller 4 ce que l'axe rescende
dans la rainure sur 'arbre de la pompe (remarque:
lorsque les repéres des pighons de distribution
se font face, le piston No 4 des moteurs B 20
(piston No6 des moteurs B30) se trouve au
P.M.H., position d’allumage.
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Figure 73. Position de pignon de commande

B20A et B30 A—environ 35°
B 20 B/D et B 20 E/F A=environ 5°
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GROUPE 26

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

DESCRIPTION

Figure 74. Systéme de refroidissement en circuit
fermé (moteur B 20)

GENERALITES

Le moteur est refroidi par eau, avec systéme de
refroidissement en circuit fermé, voir figure 74.
Le B 30 et certaines versions du B 20 sont munis
d’un boitier de ventilateur monté sur le radiateur.
Selon les différentes versions et les différents
marchés, le moteur est équipé d’'un ventilateur
soit du type a régime invariable, soit du type a
régime variable, Ce dernier est du type "ventila-
teur & accouplement a glissement” (voir figure
76) qui permet de réduire par glissement la vites-
se de rotation des pales du ventilateur aux régi-
mes élevés, voir figures 81 et 82. Les pales de
ventilateur — au nombre de cing jusqu’aux modé-
les d'année 1971 et six a partir des modéles
d’année 1972 — sont disposées asymétriquement
afin d’en réduire le niveau des bruits en cours de
fonctionnement. Le ventilateur & accouplement
a glissement comprend le boitier (11, figure 75)
dans lequel les pales (1) sont fixées par des vis
(2). Le boitier de ventilateur est constitugé par
deux moitiés fixées 4 demeure P'une sur l'autre
qu'il ne faut pas désassembler pour réparation.
En cas de défaut, le ventilateur doit &tre remplacé
au complet. Le moyeu (8) est ajusté libre sur la

Figure 75. Ventilateur 3 accouplement & glissement,

a

nouveau modéle & six pales

1. Pale de ventilateur 7. Vis centrale
2. Vis 8. Moyeu
3. Huile 9. Matériau A friction
4. Joints d'étanchéité 10, Joint caoutchouc
5. Rondelle 11. Boitier
6. Commande, pompe

a eau

commande (6) de la pompe & eau et est verrouillé
par la vis centrale (7). Il est muni d'un disque de
glissement (9) & matériau 3 friction entouré d’huiie.
Au ralenti comme aux régimes bas, le glissement
est trés négligeable et la rotation rapide du ven-
tilateur assure une alimentation satisfaisante
pour le refroidissement. Pour les anciens
ventilateurs — a cing pales — lorsque le régime
de la pompe & eau augmente et dépasse environ
43,3 r/s (2600 tr/mn), le glissement augmente (voir
figure 81) et limite la vitesse de ventilateur & la
valeur maxi de 50 & 58 r/s (3000 & 3500 tr/mn).
Pour les ventilateurs & six pales, les régimes cor-
respondants sont de 58 r/s (3500 tr/mn) pour un
regime maxi de 41,7 r/s (2500 tr/mn), voir figure

9-43



B 20, B 30

Tawe
Figure 76. Pompe a eau
1. Corps de pompe 5. Ressort de verrouillage
2. Turbine 6. Arbre avec roulements
3. Bague d'étanchéité a billes (un élément
4. Commande de pompe unique)
a4 eau 7. Bague de frottement

82. Le niveau sonore du ventilateur devient donc
trés faible, en comparaison d'un ventilateur qui
tourne a la méme vitesse que la pompe 4 eau. De
méme, les pertes de puissance sont moindres.
La circulation de 'eau est assurée par une pompe
centrifuge, figure 76, et la régulation de la tempé-
rature se fait avec un thermostat & double effet
qui assure un réchauffage rapide du moteur aprés
le démarrage, ainsi qu'un réglage de cette tempé-
rature 4 une valeur optimale pour le fonctionne-
ment du moteur dans toutes les conditions d'utili-
sation.

Pour qu’un circuit de refroidissement du type
fermé puisse fonctionner & satisfaction, il faut
qu’il soit bien rempli et étanche. Comme liquide
de refroidissement, mettre pendant toute 'année
un mélange contenant 50 % d'antigel Volvo et
50 % d’eau. Un tel mélange assure la protection
du moteur contre le froid jusqu'a —35° C. Le li-
quide de refroidissement doit étre remplacé tous
les deux ans et, a chaque échange, il convient
également de rincer le moteur, le radiateur et le
vase d'expansion avec de I'eau propre. Employer
le liquide antigel Volvo pour voitures. (Ne jamais
mélanger I'antigel Volvo avec d'autres liquides an-
tigel).

Circuit intérieur du systéme de refroi-
dissement (By-Pass)

Le systdme de refroidissement comprend deux
circuits, un intérieur et un extérieur.

Durant la période de réchauffage du moteur,
ainsi que par temps trés froid, lorsque le systéme
de chauffage de la voiture consomme une grande
quantité de chaleur, la circulation du liquide de
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Figure 77. Circulation de ’eau, thermostat fermé

1. Vers radiateur 5. Tuyau de distribution
2. Thermostat 6. Pompe & eau
3. Culasse 7. De radiateur
4, Conduit de dérivation
(by-pass)

refroidissement a lieu presque exclusivement
dans le circuit intérieur. Ce circuit comprend le
moteur et le climatiseur. Le thermostat est fermé,
empéchant ainsi le passage du liquide de re-
froidissement dans le radiateur. Le liquide de re-
froidissement traverse alors le conduit de dériva-
tion (fig. 77) du thermostat et se dirige versletuyau
de distribution de la culasse pour en assurer le
refroidissement des parties les plus chaudes.
Méme les parties situées autour des bougies sont
refroidies et maintenues & une température cons-
tante. La circulation du liquide de refroidissement
autour des parois des cylindres se fait par effet
thermo-siphon.

Circuit extérieur de systéme de
refroidissement

Lorsque le liquide de refroidissement dans le cir-
cuit intérieur atteint la température optimale pour
le fonctionnement du moteur, le thermostat com-
mence a s'ouvrir, au méme moment gque com-



Figure 78. Circulation de I'eau, thermostat complé-
tement ouvert
Les chiffres renvoient & la figure précédente.

B 20, B 30

mence a se fermer le conduit de dérivation reliant
le carter de thermostat a la pompe, figure 78. Le
liquide de refroidissement sortant du moteur pas-
se dans la partie supérieure du radiateur, descend
le long de ce dernier ol il est refroidi par I'air
avant d’étre aspiré dans la partie inférieure de la
pompe qui le refoule dans le moteur par le tuyau
de distribution.

Dans la partie supérieure du réservoir d’expan-
sion se forme un coussin d’air qui permet au li-
quide de refroidissement de s'épandre sans per-
te d’évaporation, ni risque d'aspiration d'air lors-
que sa température et son volume diminuent. Ce-
ci doit maintenir le circuit de refroidissement tou-
jours bien rempli et éviter les risques de corro-
sion provoqués par I'air qui se mélange au liquide
de refroidissement.

Aux échanges de liquide de refroidissement, on
ne peut pas empécher l'air de pénétrer dans le
circuit. Mais cet air se libére au fur et 4 mesure
pour remonter dans le réservoir d’expansion et il
est immédiatement remplacé par le liquide de re-
froidissement qui descend de ce réservoir. Pour
cette raison, il importe de vérifier le niveau de
liquide de refroidissement aprés chaque échange.
Le bouchon du réservoir d'expansion est muni
d’un clapet qui s'ouvre lorsque la pression dans le
circuit atteint 0,7 atmosphére de surpression. Ce
clapet ouvre également la communication entre
le réservoir d’expansion et lair atmosphérique
lorsque la pression dans le circuit descend au-
dessous d’'une atmosphére.

CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

RADIATEUR

Appoint de liquide de refroidissement

Les appoints de liquide de refroidissement (50 %
d’antigel Volvo ou similaire et 50% d’eau) se
font par le vase d'expansion, lorsque le ni-
veau descend au-dessous du repére mini. RE-
MARQUE: Ne jamais mettre de I'eau seulement,

Vidange du circuit de refroidissement

Pour la vidange du circuit de refroidissement,
ouvrir un robinet (ou un bouchon) sur le cété
droit du moteur et déconnecter la durit inférieure
de radiateur. Pour vider le vase d'expansion,
il suffit de le déposer de son support et de [e
maintenir & une hauteur suffisamment élevée pour
que le liquide de refroidissement se vide dans
le radiateur. On peut également le déposer com-
plétement et le retourner pour en vider le contenu.

Plein de liquide de refroidissement
d’un circuit entierement vidé

Bien rincer le circuit & I'eau propre avant le rem-
plissage. En cours de remplissage (voir ci-avant)
qui se fait par le bouchon du radiateur, le bou-
ton de réglage de la température du systéme de
chauffage-climatisation doit se trouver en po-
sition maxi. Remplir complétement le radiateur et
remettre le bouchon. Metire également le liquide
de refroidissement au vase d’expansion, jusqu’au
repére maxi ou & 30 mm au maximum au-dessus
de ce repére. Faire tourner le moteur pen-
dant quelques minutes tout en variant le régime.
Rétablir le niveau en cas de nécessité et remet-
tre le bouchon du vase d'expansion, Vérifier a
nouveau le niveau aprés une courte conduite et
mettre encore un peu de liquide de refroidisse-
ment car il faut du temps pour que le circuit soit
complétement purgé d’air.
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Figure 79. Vase d’expansion (moteur B 20)

Contrdle des fuites du systéme de
refroidissement

Le controle des fuites se fait de la maniére sui-
vante: Connecter l'instrument d’essai (sous pres-
sion) au flexible reliant le radiateur au vase
d'expansion. Se servir de préférence d'un rac-
cord en T et de deux flexibles pour ce travail.
Faire monter lentement la pression jusqu’a 0,7
ka/cm® Noter le manomeétre de l'appareil. La
chute de pression en 30 secondes ne doit pas
étre perceptible. En cas de chute de pression,
rechercher la cause et y remédier. Vérifier le
fonctionnement du clapet (pour dépression) dans
le bouchon de remplissage du vase d'expansion
pour voir s'il n’a pas été coincé en place.

Remplacement du radiateur

1. Enlever le bouchon de radiateur et vider le
liguide de refroidissement en déconnectant la
durit inférieure de radiateur.

2. Déposer le vase d'expansion, avec sa du-
rit et en vider le contenu. Déconnecter la du-
rit supérieure de radiateur.

3. Enlever les vis du radiateur (et boitier de ven-
tilateur) et déposer le radiateur.

4. Poser le nouveau radiateur (et boitier de ven-
tilateur) en place et serrer les vis de fixation.

5. Reconnecter les durits de radiateur et remon-
ter le vase d’expansion avec sa durit.

6. Faire le plein de liquide de refroidissement,
voir "Plein de liquide de refroidissement d’un
circuit entierement vidé”. Mettre le moteur
en marche et vérifier les fuites éventuelles.
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Figure 80. Tension de la courroie de ventilateur

A=523 10 mm

THERMOSTAT

Le thermostat peut &tre vérifié aprés la dépose
en le suspendant dans un récipient d’eau qu'on
chauffe ensuite. L'ouverture et la fermeture des
thermostats doivent avoir lieu aux températures
indiquées dans les "Caractéristiques”.

Un thermostat défectueux doit étre remplacé par
un thermostat neuf. Mettre toujours un joint neuf
lors du remontage.

REMPLACEMENT DE LA POMPE A
EAU

Déposer le radiateur en se référant au titre cor-
respondant. Déposer la pompe a4 eau. Bien net-
toyer les surfaces d’étanchéité et poser la nou-
velle pompe en place en mettant un joint neuf.
Veiller lors de la pose & ce que les joints d’étan-
chéité sur la face supérieure de la pompe soient
correctement positionnés, Pousser é&galement la
pompe vers le haut, sur la rallonge de la culasse,
en cours de serrage des vis afin d'obtenir une
parfaite étanchéité entre la pompe et la culasse.
S'assurer que les joints d’étanchéité au conduit
d’eau soient en bon état et bien enfoncer ce con-
duit lors de la fixation.

Noter que les joints d’étanchéité sont d'épaisseurs
différentes pour différentes exécutions du mo-
teur.

TENSION DE LA COURROIE DE
VENTILATEUR

Une courroie correctement tendue doit pouvoir
étre enfoncée de 5 & 10 mm avec le pouce ap-
puyé en un point situé & mi-chemin entre la pou-
lie de la pompe & eau et celle de ['alternateur.
REMARQUE: L'alternateur ne doit pas étre chargé
obliquement. En cas d'emploi d’un levier pour le
réglage, ce dernier doit étre inséré entre le mo-
teur et le flasque avant de I'alternateur.
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Régime de pompe a eau (d’entrée), t/s
Figure 81. Courbe de glissement de I'accouplement

de ventilateur (ventilateur d'ancien modéle i cinqg
pales)

REMARQUE: Le support du palier ¢6té comman-
de sera exagérément sollicité si 'on ne desserre
pas la vis inférieure de |'alternateur lors du ré-

glage.
ACCOUPLEMENT DE VENTILATEUR

Le fonctionnement de I'accouplement de ven-
tilateur peut étre contrdlé avec une lampe strobos-

B 20, B 30

Régime de ventilateur, r/s
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Régime de pompe 3 eau (d'entrée), t/s

Figure B2. Courbe de glissement de Faccouplement
de ventilateur (ventilateur de nouveau modéle a six
pales)

copique a frequence de clignotement variable.
Marquer un repére sur le ventilateur et sur la
poulie de la pompe & eau. Déterminer le rapport
entre le regime du ventilateur et celui de la pou-
lie avec la lampe stroboscopique. Le régime du
ventilateur doit varier en fonction de celui de la
pompe & eau conformément a ce qui est indiqué
sur les figures 81 et 82.
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RECHERCHE DES PANNES

Concernant les mesures a prendre sur les systémes d'alimentation et d'allumage, priére de se réfé-

rer au manuel d'atelier séparé.

| DEFAUT |

CAUSE PROBABLE

REMEDE

Le moteur cale ou fonctionne irrégulierement au ralenti

Bougies ou antiparasites défectueux
Fuites d’air aux raccords des carburateurs
Ralenti trop faible

Carburateurs encrassés

Compensateurs de température défectueux

Vérifier et, si nécessaire, remplacer

Vérifier le serrage. Remplacer les joints cassés
Augmenter le ralenti

Nettoyer les carburateurs

Voir "Compensateur de température”

Le régime moteur ne descend pas au ralenti

Fuites & la soupape de by-pass

Contréler la soupape de by-pass, la régler et,
si nécessaire, la remplacer

Le moteur cogne aux reprises

Isclants de bougies encrassés

Bougies défectueuses

Couvercle de distributeur encrassé, cassé ou
mouillé

Cébles d'allumage cassés ou mouillés
Carburateurs encrassés

Mélange gazeux trop pauvre

Pompe & carburant défectueuse, livrant trop

peu de carburant

Insuffisance d'huile des dispositifs stabilisateurs
ou jeu incorrect aux pistons stabilisateurs

Nettoyer les isolants

Vérifier et, si nécessaire, remplacer les bougies
Démonter, nettoyer et, si nécessaire, remplacer
le couvercle de distributeur

Vérifier, nettoyer ou remplacer les cables
Démonter les cuves de carburateurs et les poin-
teaux et les nettoyer

Vérifier le réglage du carburateur

Vérifier la pression et le deébit de la pompe a
carburant

Voir "Dispositif de stabilisation”

Le moteur est faible

Filtre a air bouché

Carburant de qualité inadéquate, & indice d'oc-
tane trop faible
Calage défectueux de l'allumage

Réglage défectueux des carburateurs
Jeu aux soupapes non conforme
Compression trop faible sur I'un des cylindres

Grippape aux pistons
Grippape aux roulements de roues ou freins mal
réglés
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Monter une nouvelle cartouche ou un nouveau
filtre

Vérifier la qualité du carburant et, si nécessaire,
mettre un carburant de qualité adéquate

Régler le calage de l'allumage a la lampe strobos-
copique

Vérifier le réglage des carburateurs

Vérifier et régler le jeu aux soupapes

Mesurer la compression. Si elle est trop faible,
démonter la culasse pour examen plus detaillé
du moteur.

Déposer la culasse pour examen

Voir Section &
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| DEFAUT |

CAUSE PROBABLE

REMEDE

Bruits dans le mécanisme des soupapes

Jeu aux soupapes trop grand
Pieces endommagées ou trop usées du systéme
de soupapes

Régler le jeu aux soupapes

Remettre a neuf ou remplacer les piéces dans
la mesure du nécessaire

Cognements faibles et irréguliers, surtout perceptibles en charge

Paliers de vilebrequin et de bielles usés, pistons
et segments de pistons usés

Pression d’huile

Filtre & huile bouché (le moteur doit tourner plus
longtemps que d’habitude aprés démarrage avant
que la pression atteigne le niveau requis)
Pression faible au ralenti le plus lent aprés une
conduite sévére

Mano-contact, manométre ou conduit d’huile dé-
fectueux

Ressort de clapet de décharge défectusux ou
pompe usée

Un ou plusieurs paliers usés

Usure générale trop avancée

Localiser le bruit par courtcircutiage des bougies
a tour de rdle. Démonter ensuite dans la mesure
du nécessaire pour examen des paliers et des
pistons.

trop faible

Remplacer le filtre a huile

Rien & faire. La faible valeur de la pression est a
peu prés normale dans ces conditions.
Mesurer la pression 4 'aide d'un manométre de
controle

Déposer la pompe & huile. Vérifier le ressort et la
pompe

Examiner et, si nécessaire, remplacer les cous-
sinets

Remplacer ou remettre le moteur a neuf

Consommation d’huile trop élevée

Conduite trop sévére
Fuites au niveau des joints
Niveau d’huile trop élevée

Guides de soupapes usés
Segments de pistons usés

Rien & faire. La consommation est toujours élevée
en cas de conduite sévére.

Serrer les vis, remplacer les joints en mauvais
état.

Faire I'appoint d’huile seulement lorsque le ni-
veau se rapproche du repére mini.

Rénover le systéme de commande des soupapes
Remplacer les segments usés

Consommation de carburant trop élevée

Conduite dans des conditions trop sévéres sur
route ou conduite trop fréquente en ville

Filtre & air bouché

Carburateurs noyés

Réglage défectueux des carburateurs, mélange
air-carburant trop riche

Antiparasites de- bougies défectueuses, vis pla-
tinées défectueuses

Rien & faire. Cette consommation est tout & fait
normale

Remplacer le cartouche ou le filtre

Vérifier et, si nécessaire, remplacer les pointeaux.
Vérifier également la pression de la pompe
Vérifier le réglage

Remplacer les antiparasites des bougies
Régler l'allumeur
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DEFAUT

CAUSE PROBABLE

REMEDE

Angle de contact et calage d’allumage défectueux

Régler I'angle de contact et le calage d'allumage.
Se setrvir pour ce travail d'un appareil strobosco-

pique.

Le moteur chauffe anormalement

Insuffisance d’eau
Courroie de ventilateur défectueusement tendue
Patinage excessif d’accouplement de ventilateur

Indicateur défectueux

Carburant & indice d'octane trop faible (cogne-
ment)

Thermostat défectueux

Calage d’allumage non conforme

Réglage défectueux des carburateurs (mélange
d’air-carburant trop pauvre)

Tartrage du systéme de refroidissement
Chemise de refroidissement ou tuyau de distri-
bution dans culasse bouchés. Eventuellement
tuyau de distribution insuffisamment enfoncé

Faire I'appoint d'eau

Regler la tension

Controler le fonctionnement de I'accouplement de
ventilateur

Vérifier et, si nécessaire, remplacer lindicateur
Mettre un carburant a indice d'octane adéquat

Remplacer le thermostat

Veérifier et régler le calage d’allumage avec un
appareil stroboscopique

Refaire le réglage des carburateurs

Détartrer le systéme

Mesurer la température de l'eau de refroidis-
sement a la sortie a droite du thermostat et, en
méme temps, a la sortie se dirigeant vers I'indi-
cateur de température a l'arriére de la culasse. Si
la température est plus élevée au deuxidme point,
il faudra déposer la culasse.

Pertes d’eau de refroidissement

Joints et durits non étanches
Bouchon de radiateur défectueux

Joint de culasse en mauvais état (mélange d'huile
avec de I'eau)

2—-50

Vérifier et, si nécessaire, remplacer les durits et
les colliers de serrage

Remplacer le bouchon de radiateur

Remplacer le joint de culasse
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