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CARACTERISTIQUES

Rapport de démultiplication, vitesse surmultipliée .................. ... .. 0,756:1
Course de pompe & huile, ancien modéle ............................... 32 mm
nouvedu modéle ............................. 4 mm
Jeu: piston—cylindre de pompe & huile ........ ... . .. ... . ... ... ... .. 0,005 & 0,040 mm
Pression d'huile, ancien modéle ........................ P, 33 & 38 kg/cm?

nouveau modele (& partir de No fabrication 32—3324—
11238 pour surmultiplicateurs de 120 et 32—3340—5643 pour

surmulfiplicateurs de 1800) ............... ... ... 35 & 40 kg/cm?
Longueur de ressorts de pression de |'accouplement:
Sons 18,0 & 21,5 kgitle IS s v o e s svowmmaans o w8 msyeemy 335 mm
BOBRIREHE mus oo o cesansess 5 598 TEERESAS S TR S o sont romsrssnapaicemm Huile de moteur
viscosité (toute I'année) ... ... SAE 30 ou huile
multigrade SAE 20 W-40
GUANTE . o o o s s v om n 0 0 SRERERRREERER B0 B0 U SRS Service ML ou supérieure
Contenance d’huile, boite et surmultiplicateur ........... ... . ... .. ... .. 1,6 litre
COUPLE DE SERRAGE mkg
Ecrou de bride d'accouplement . ...... ... ... .. ... .. ... ... o g oR B BN 9,0 & 10,5
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OUTILLAGE

Les outils spéciaux suivants sont nécessaires aux travaux de réparation du surmultiplicateur,

SVO 2261 SV0 2262 SV0 2412

SVO 2413 - SV0 2415

SVO 2420
SV02417 SV0O 2418 SV0 2419

SV02422 SV0 2421° SV0 2423

SYO 2261 Extracteur pour brides d'accouplement ron-
des.

SVO 2262 Extracteur pour brides d'accouplement en U.

SVO 2412 Outil de montage pour roulement avant de
I'arbre de sortie.

SYO 2413 Outil de montage pour roulement arrigre
de ['arbre de sortie.

SVO 2415 Manométre pour vérification de la pression
d'huile.

SVO 2417 Poingon pour démontage des roulements &
aiguilles des satellites et pour remontage

de ces roulements dans les satellites et dans
'arbre de sortie.

SV04030

YOLVO
100 813

SVO 2418 Extracteur de pompe & huile.

SVO 2419 Clef pour siege de clapet, pompe & huile.

SVO 2420 Poingon de centrage pour cannelures de

porte-satellites et de moyeu de roue libre.

SVO 2421 Outil-presse pour remontdge de la bride
d'accouplement.

SYO 2422 Outil pour mentage de la bague d'étan-
chéité, arbre de sortie.

SVO 2423 Extracteur de roulement a aiguilles de
I'arbre de sortie.

SVO 4030 Extracteur pour bague d'étanchéité, arbre
de sorfie.
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DESCRIPTION

(Sauf annotation particuliére, les chiffres mis entre parenthéses renvoient & la planche B).

Le surmultiplicateur, du type & train d'engrenages
planétaires, est fixé sur le flasque arriére de la boite
de vitesses. La construction du surmultiplicateur ressort
de la Fig. 1 et des planches A et B. Le fonctionnement
du surmultiplicateur ressort de ce qui suit:

En position de prise directe, le céne d'accouplement
(43) occupe la position | indiquée sur la Fig. 2. En
marche avant, la force motrice est transmise de I'arbre
secondaire (59) de la boite de vitesses & l'arbre de
sortie {25) du surmultiplicateur, en passant par la roue
libre (33 et 34). En marche arriére, ou en cas de
freinage moteur, le couple moteur est transmis par
I'intermédiaire du coéne d'accouplement. Ceci est rendu
possible du fait que le céne d'accouplement est pressé
par 4 ressorts (54) contre la parfie conique de l'arbre
de sortie. En position de vitesse surmultipliée, le céne
d'accouplement est pressé contre e tambour d'accou-
plement (41), voir Il, Fig. 2. Le planétaire est alors
immobilisé et les satellites (38) sont obligés de pro-
- gresser le long de la denture de ce planétaire (46).
Par conséquent, I'arbre de sortie tourne & une vitesse
supérieure & celle de I'arbre secondaire de la boite
de vitesses.

L'engagement de la vitesse surmultipliée se fait par
voie électrohydraulique. Sur le couvercle de la boite
de vitesses se trouve un contact qui est enlenché lors-
qu'on engage soit la deuxiéme ou la troisigme vitesse
de la boite M31, soit la quatrieme vifesse de la boitz
M41. La vitesse surmultipliée ne peut étre engagée
que lorsque ce contact est en circuit, donc seulement
lorsque la boite M31 fonctionne en deuxiéme ou troi-
sieme vitesse et lo boite M41 fonctionne en quatriéme
vitasse.

Pour l'engagement de la vitesse surmultipliée, on
actionne un contact placé sous le volant ou sur la

Fig. 1. Surmultiplicaleur

I

Pitces immobiles

Pieces tournani @ une vitesse supérieure & celle de |'arbre
secondaire de la boile de vifesses

Pieces tournant a la vilesse de I'arbre secondaire de la
boite de vilesses

Fig. 2. Fonclionnement du surmultiplicaleur

[ Prise directe

Il Surmultipliée

planche de bord. Le courant électrique traverse ce
contact pour se diriger vers un relais électiromagnéti-
que (4, Fig. 3} sur le surmultiplicateur, en passant par
un contact sur la boite de vitesses. Le relais électro-
magnéfique est constitué par deux enroulements, un
enroulemeni de commande en fil de forte section et
un enroulement de retenue en fil de faible section.
L'enroulement de commande agit sur l'induit du relais
et commande ainsi I'ouverture d'un clapet de com-
mande dans le surmultiplicateur. A l'ouverture de ce
clapet, le courant passant & travers |'enroulement de
commande est coupé. Ensuite, le clapet est maintenu
dans la position ouverte par 'enroulement de retenue.

I
6 5 105

Fig. 3. Schéma de céblage

. Inferrupteur de commande de surmuliiplicateur
. Lampe 1émoin de surmulliplicaleur

. Interrupleur sur boile de vilesses

1
2

3

4. Relais éleciromagnétique

5. Relais pour surmultiplicateur
6

. Céble venanl de boilier & fusibles
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Dans le surmultiplicateur se frouve une pompe &
piston (4, Fig. 4) qui est commandée par un excentri-
que de l'arbre secondaire de la boite de vitesses.
A l'ouverture du clapet de commande (6) (I, Figs. 5 ef
6), I'huile est refoulée sous pression de la pompe qux
cylindres (1) en passant par ce clapet. Les pistons dans
ces cylindres pressent alors le céne d'accouplement
vers I'avant pour le metfre en contact avec le tambour
d'accouplement.

Pour le retour en position de prise directe, le fonction-
nement varie selon le modéle de surmultiplicateur.
Sur les surmultiplicateurs d'ancien modéle, la tige de
clapet effectue un mouvement descendant et le clapet

& bille ferme la communication entre la pompe et les I H voLvo
100 758

cylindres. L'huile contenue dans les cylindres passe
alors & travers la tige clapet creuse pour revenir dans T Y e— e ——
la boite de vitesses, voir ll, Fig. 5. Le céne d'accouple-
ment est alors repoussé en arrigre par le ressort.

Sur les surmultiplicateurs de nouveau modeéle le retour
& la prise directe se fait & peu prés de la méme
maniére. La seule différence réside en ce que le canal
partant de la pompe débouche sous le clapet a bille
et que, pour cette raison, méme ['huile venant de la
pompe peut fraverser la tige de clapet pour revenir
au carter de la boite de vitesses. Dans ce cas, la
pompe fonctionne sous une charge moindre en posi-
tion de prise directe, voir Fig. é.

vOLYO
I H 160 757
Fig. 6. Clapet de commande, nouveau modéle

| Surmultipliée A. Vers cylindre hydraulique
Il Prise direcle B. De pompe & huile

VOLVO
1008569

Fig. 4. Circuit hydraulique, nouveau modéle

1. Cylindre hydraulique el pision 4. Pompe a huile
2. Crépine d'huile 5, Clapel de décharge
3. Bouchon de vidange 6. Clapel de commande Fig. 7. Circuil de lubrification sous pression

4—4



Sur ces surmultiplicateurs, I'huile en excédent venant
de la pompe sert donc & la lubrification du train
d'engrenages planétaires. Cette huile passe & travers
les canaux dans la partie avant du carter du surmulti-
plicateur et I'arbre secondaire de la boite de vitesses

120, 140, 1800

pour se diriger vers la roue libre et le roulement &
aiguilles, Ensuite, I'huile est captée par une plaque de
retour d’huile qui la dirige vers le carter de la boite

de vitesses en passant par le train planétaire, voir
Fig. 7.

CONSEILS PRATIQUES DE REPARATION

TRAVAUX POUVANT ETRE EFFECTUES
SANS NECESSITER LA DEPOSE DU
SURMULTIPLICATEUR

Vérification de la pression d’huile

1. Passer de la vitesse surmultipliée & la prise directe
afin d'éliminer toute pression d'huile éventuelle
(nouveau modele). Sur les surmultiplicateurs d'an-
cien modele, il peut &tre nécessaire de passer de
la vitesse surmultipliée & la prise directe et vice
versa de 10 & 12 fois pour éliminer cette pression.

2. Enlever le bouchon du clapet de commande et
brancher le manométre d'huile SYO 2415, voir
Fig. 8. Remarque: Le ressort (49), la goupille (52)
et la bille (53) doivent rester en position normale.

3. Démarrer le moteur et mettre la voiture en marche.
(Cet essai peut également étre effectué avec la
voiture posée sur des supporis)l. A une vitesse de
50 & 60 km/h en surmultipliée, le manométre doit
indiquer une pression de 35 & 40 kg/em? (33 & 38
pour ancien modéle). Si la valeur indiquée est trop
faible, voir “Recherche des pannes” pour déter-
miner les causes probables et les remédes &
prendre.

SVO 2415

voLvoO
160 881

Fig. 8. Vérification de la pression d'huile

Nettoyage de la crépine d’huile

La crépine d'huile doit é&tre nettoyée & chaque
vidange. Commencer donc par vider l'huile ancienne
en enlevant le bouchon (3, Fig. 4} marqué "Drain”
sous la crépine. Le nettoyage se fait ensvite de la
maniére suivante:

1. Enlever le couvercle (5, Fig. 9} ef retirer la crépine
(1), ainsi que les rondelles aimantées (2). Laver la
crépine avec de |'essence ou du white spirit. Sé-
cher & 'air comprimé.

2. S'assurer que le joint (3) est en bon état. Tourner
la face revétue d'acier du cdté du carter et poser
le joint en place.

3. Reassembler les trois rondelles aimantées (nouveau
modele) pour qu'elles se fixent l'une & 'autre sous
I'effet de la force magnétique.

4. Remonter la crépine d'huile (1), le jeu de rondelles
aimantées (2), un joint neuf (4) et le couvercle (5).

Fig. 9. Démontage de la crépine d'huile

1. Crépine 4, Joint de couvercle

2. Jeu de rondelles aimanltées 5. Couvercle
(nouveau modzéle) 6. Vis

3. Joint de crépine
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SVO 241/

100 882
Fig. 10. Réglage du clapel de commande Fig. 12. Démontage de la pompe & huile
1. Tige de conirdle, diamétre 4,75 mm
Vérification et réglage du clapet contraire, régler jusqu'al I'obtention de la position

de commande correcte du bras.

: 3. Vérifier l'intensité du courant passant & travers le
1. Soulever la voifure et poser des chandelles sous L . . e
. . relais électromagnétique, la vitesse surmultipliée
les essieux avant et arriére. 5 i : T i
étant engagée. Cette intensité doit étre de 1 A au
2. Enlever le couvercle sur le bras du clapet de com- . . .
) . maximum pour les voitures équipées en 12 V et
mande. Engager la vitesse surmultipliée (moteur . .
; , g de 2 A au maximum pour celles équipées en 6 V.
au repos, 4e vitesse engagéel. Si le clapet de ) . . .
L Si cefte infensité est de 10 & 12 A ou plus forte,
commande est correctement réglé, on devra pou- . ; i
56 . : - c'est que le courant de commande n'est pas coupé,
voir introduire une tige de 4,75 mm de diamétre . ) - ,
. ) e du foit que le relais éleciromagnétique n'est pas
& travers le trou du bras et I'enfoncer & l'intérieur . )
5, suffisamment enfoncé.
du carter du clapet, voir Fig. 10. Dans le cas ) X .
Remarque: Si le courant passant & travers le relais

est trop élevé, il faudra en rechercher immédiate-
ment la cause et prendre les remédes nécessaires
ofin d'éviter de détériorer ce relais.

VOLVD 2‘50!
24742
Fig. 11. Démoniage duv siége du clapel de la pompe a huile Fig. 13. Démontage duv siége du clapet de décharge

4—6
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Vérification de la pompe & huile Vérification du clapet de décharge

1. Passer de surmultipliée en prise directe (et vice 1. Passer de la vitesse surmultipliée & la prise directe

versa de 10 & 12 fois sur les surmultiplicateurs
d'ancien modele) afin d'éliminer toute pression
d'huile éventuelle. Soulever la voiture et poser des
chandelles sous les essieux avant et erriére. En-
lever le bouchon de vidange et recueillir I'huile
qui s'écoule dans un récipient.

. Enlever le bouchon sous la pompe & huile ef
retirer le ressort (8) et la bille (). Démonter le
sitge de clapet (7) & I'aide de la clef SYO 2419,
voir Fig. 11. Nettoyer et vérifier les pigces.

. A I'aide d'un fil de fer par exemple appliqué sur
le piston de la pompe, vérifier si la pompe tra-
vaille lorsque I'arbre de sortie tourne. (Tourner le
moteur au démarreur de quelques tours, avec une
vitesse engagée ef le cable partent de la bobine
d'allumage débranché).

La course du piston de la pompe doit étre de
3,2 mm (oncien modeéle) ou de 4 mm (nouveau
modéle). Si la course est inférieure & cette valeur,
il faudra démonter la pompe et déterminer la
cause de ['anomalie.

. Le démontage de la pompe se fait de la manigre
suivante:

Par le trou du couvercle (58), enlever la vis de
fixation de la pompe. Bien visser ['extracteur SVO
2418 & la place du siége de clapet et retirer la
pompe, voir Fig. 12,

. Désassembler la pompe et bien examiner les
pi&ces.

. Remonfer la pompe et le clapet dans l'ordre in-
verse du démontage. S'assurer que le joint du
bouchon (3, Fig. 4) est en bon état. Faire le plein
d'huile.

24684

Fig. 14. Démontage du pision

(et vice versa de 10 & 12 fois pour les surmultipli-
cateurs d'ancien modele) afin d'éliminer toute
pression d'huile éventuelle, Soulever la voiture et
poser des chandelles sous les essieux avant et
arriere. Enlever le bouchon de vidange et recueillir
I'huile qui s'écoule dans un récipient.

2. Enlever le bouchon et retirer le ressort (11} et le
céne de clapet (12), Extraire le siége de clapet
(10) en se servant d'un petit crochet d'acier, voir
Fig. 13.

3. NeHoyer et vérifier soigneusement fous les joints.
Remonter les piéces dans l'ordre inverse du dé-
montage.

REMARQUE: Pour faire varier la pression d'huile avec
la rondelle sous le ressort, on peut estimer que 0,1 mm
d'épaisseur de cette rondelle fait varier cette pression
de 1 kg/cm2 environ.

Nettoyage du clapet de commande

1. Passer de la vitesse surmultipliée & la prise directe
(et vice versa de 10 & 12 fois pour les surmultipli-
cateurs d'ancien modéle) pour éliminer toute pres-
sion d'huile éventuelle,

2. Enlever le bouchon du clapet de commande, ainsi
que le ressort (49}, la goupille (52), la bille (53) et
la tige de clapet (16). On peut aftirer la bille vers
le haut & 'aide d'un petit aimant ou en se servant
d'un fil de fer mince recourbé en ceillet & 'extré-
mité. Le refrait de la tige de clapet peut se faire
@ l'aide d'un aimant ou d'une tige de bois pointue
qu'on enfonce dans I'alésage de cette tige.

3. Bien nettoyer les diverses piéces. Nettoyer |'alé-
sage de la tige de clapet de nouveau modéle &
I'aide d'une méche de 3,1 & 3,2 mm et celui du
clapet & I'aide d'une méche de 1,1 mm. Pour les
tiges de clapet d'ancien modéle, se servir respec-
tivement d'une meéche de 3,1 & 3,2 mm et 0,7 mm.

4. Remonter les piéces dans I'ordre inverse du dé-
montage.

Fig. 15. Exiraction des goupilles de verrovillage des

axes de safelliles
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©MOLYO

24685
Fig. 16. Démontage des roulemenis & aiguilles des satellites
1. Poingon SYO 2417

i VOLYO
1 100875

Fig. 17. Démontage du roulement & aiguilles, arbre de sortie
1. Extracleur SVO 2423

DEPOSE DU SURMULTIPLICATEUR

1. Effectuer les opérations de 1 & 4 du titre “"Dépose
de la boite de vitesses”, Manuel d'Atelier, section
4 (43), boite de vitesses M 30—M 40. Vider égale-
ment 'huile du surmultiplicateur.

2. Débrancher le cable du relais électromagnétique.

3. Enlever les vis de fixation du surmultiplicateur sur
la bride intermédicire et déposer le surmultipli-
cateur.

DEMONTAGE DU SURMULTIPLICATEUR

Nous dllons donner dans ce qui suit une description
du démontage complet du surmultiplicateur. Toutefois
ce ftravail est rarement nécessaire. Il suffit donc
d'appliquer les opérations nécessaires selon chaque
cas.

1. Enlever le couvercle de la crépine d'huile et le levier
supérieur (13) du clapet de commande. Retirer la
crépine d'huile. Enlever les vis et déposer le relais
électromagnétique (18).

2. Plier les languettes des rondelles d'arrét, desserrer
et enlever les écrous des plaquettes de pression
(56) des pistons. Enlever les plaquettes de pression,
Retirer les pistons en se servant d'une paire de
pinces, voir Fig. 14.

3. Enlever les écrous d'assemblage du tambour d'ac-
couplement (41), aux moitiés avant (48) et arrigre
(20) du carter du surmultiplicateur. Desserrer les vis
alternativement de manigre & évifer la production
des tensions inégales des ressorts. Déposer la
moitié avant du carter et le tambour d'accouple-
ment.

4, Retirer le céne d'accouplement (43) au complet,
avec palier de butée et planétaire. Enlever les 4
ressorts et la plaquette de pression. Déposer les
circlips du planétaire (46) et du palier. Sortir le
planétaire. Exiraire le palier du céne d'accouple-
ment, Presser le roulement hors de son support.

5. Démonter les satellites (38) et le porte-satellites
(45). Retirer les goupilles de verrouillage (42) des
axes de satellites en commencant par les presser
au-dehors & 'aide d'un poingon par exemple, voir
Fig. 15, et en les retfirant ensuite a 'aide d'une
paire de pinces. En cas de difficulté, faire sauter
les goupilles & I'aide d'une méche convenable.
Extraire les axes de satellites et déposer les sa-
tellites. L'extraction des roulements a aiguilles
dans les satellites peut se faire & I'aide du poincon
SVO 2417, voir Fig. 16.

6. Desserrer la vis et retirer la bague, ainsi que le
petit pignon de tachymétre. Enlever ['écrou de



Fig. 18. Remonlage du roulement @ aiguilles, arbre de sorlie
1. Poingon SVO 2417

la bride d'accouplement (26) et retirer cette
derniére. Se servir pour ce travail de ['extracteur
SVO 2261 pour les brides rondes et SYO 2262
pour les autres brides. Fixer le carter dans une
presse et extraire I'arbre de sortie (25).

. Enlever le circlips (36} (pour nouveau modele) et
le déflecteur d'huile (35) qui maintiennent la roue
libre dans ['arbre de sortie. Sortir les différentes
pieces de la roue libre. Enlever la rondelle de
butée (32). En cas de nécessité, retirer le roule-
ment & aiguilles (31) de l'arbre de sortie en se
servant de l'extracteur SYO 2423, voir Fig. 17.
Extraire le roulement de l'arbre de sortie, en se
servant de préférence d'un extracteur.

. Enlever les bouchons et retirer les pieces du clapet
de commande, du clapet de décharge et de Ia

YOLvVO
29244

Fig. 19. Remontage de I'arbre de sortie

120, 140, 1800

Fig. 26. Réassemblage de la roue libre, |

1. Ressort 2. Coge & rouleaux 3. Moyeu de roue libre

soupape de refoulement de la pompe. Enlever la
vis d'arrét et déposer la pompe & huile. Si ceite
derniére est coincée, démonter le sitge de clapet
a l'aide de la clef SYO 2419, voir Fig. 11. Sortir
ensvite la pompe & |'aide de ['extracteur SVO
2418, voir Fig. 12

VERIFICATION DU SURMULTIPLICATEUR

Avant la vérification, bien nettoyer toutes les pigces

avec du pétrole ou white spirit. Vérifier ensuite

soigneusement toutes les piéces au point de vue usure,

rayures ou autres dégdts. Remplacer les piéces en-

dommagées.

L

VOLVO
24649

Fig. 21. Réassemblage de la rove libre, 1
1. Clavelie
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voLvo
Fig. 22. Remoniage de la roue libre 24630

S e

VOoLVO

Fig. 23. Mise en place du circlips, ancien modéle ey

YoHR
Fig. 24. Mise en place du déflecteur d'huile, nouveau modéle
1. Déflecteur d'huile 2. Circlips

4—10

Vérifier les roulements & billes et & aiguilles au point
de vue félures, usure on autres dégdts sur les billes,
aiguilles et chemins de roulement.

Veérifier la roue libre. Les rouleaux et chemins de
roulement ne doivent pas porter de traces de rayures
ou de félures. S'assurer que le chemin de roulement
extérieur se fixe bien dans l'arbre de sortie. Vérifier
les engrenages. Remplacer ceux dont les dents sont
endommagées.

S'assurer que la garniture du céne d'accouplement n'a
pas été brilée ou usée. Vérifier si les ressorts sont
en bon état et s'ils ne sont pas avachis. Vérifier la
surface d'appui de la bague de butée pour le plané-
taire dans la moité avant du carter. Cefte bague ne
doit étre remplacée que dans le cas ov il y a de
profondes rayures sur sa surface. Les tolérances de
concentricité avec le carter étant trés serrées, il faut
remplacer la moité avant du carter au complet, c'est-
a-dire avec bague, Vérifier I'éfat de la pompe et du
galet. S'assurer du fonctionnement satisfaisant du
piston dans le cylindre. Veiller & ce que le ressort de
piston ne soit pas endommagé. S'assurer qu'il n'y a
pas de bavures ou rayures sur le siége ef la bille de
clapet.

Vérifier le clapet de commande au point de vue
dégats et veiller & ce qu'il travaille avec facilité dans
la moifié avant du carfer.

Vérifier I'état du clapet de décharge. Remarque: Le
piston et |e siege du clapet sont appariés. En cas de
dégdt d'une de ces deux piéces, les deux doivent étre
remplacées en méme temps.

Vérifier les cylindres des pistons de commande au .

234 5 192
Fig. 25, Remonfage des satellites, |
1. Porte-salellites 4. Axe
2. Goupille de verrouillage 5. Salellite

3. Rondelle de butée



T

VOLVO
24693

Fig. 26. Remontage des satellites, 11
1. Poingon de centrage SVO 2420

point de vue rayures et usure. Veiller & ce que les
canaux de circulation d'huile soient propres.

REMONTAGE DU SURMULTIPLICATEUR

1. Poser le circlips avant du roulement (28) dans la
moitié arriére du carter. Enfoncer le roulement en
place & |'aide de l'outil SVO 2413.

2. Presser le roulement & aiguilles (31) servant de
palier d'appui & I'arbre secondaire de la boite de
vitesses dans I'arbre de sortie (25) du surmultipli-

cateur en se servant du poincon SVYO 2417, voir

mla
24695

Fig. 27. Réassemblage de la moitié avant du carler
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Fig. 28, Remontage de la moitié avant du carler

Fig. 18. Presser le roulement avant sur I'arbre de
sortie & |'aide de I'outil SYO 2412,

. Poser I'arbre de sortie sur un support en bois.

Monter le pignon de tachymeétre (30), la douille
d'écartement (29) et la rondelle de butée (24).
Exercer une pression sur la moitié arrigre du car-
ter & I'aide de I'outil SVO 2413, voir Fig. 19. Poser
le circlips du roulement arrigre. Enfoncer en place
la bague d'étanchéité (27) a I'aide de I'outil SYO
2422. Monter la bride d'accouplement (26) en
se servant d'une douille convenable ou de I'outil-
presse SYO 2421. Remonter la rondelle et I'écrou.
Serrer et verrouiller |'écrou.

. Assembler le moyeu (34), le ressort et la cage &

rouleaux, voir Fig. 20. Tourner la cage & rouleaux
dans le sens des aiguilles d'une montre aussi loin
que possible et la bloquer dans cette position &
I'aide d'une clavette comme le montre la Fig. 21.
Poser les rouleaux en place. Fixer provisoirement
les rouleaux & l'aide d'une ficelle ou d'un caout-
chouc. Remonter les rondelles de butée, ensuite la
rove libre, en place sur I'arbre de sortie, voir Fig.
22. Poser la rondelle de laiton comme [e montre la

r\.d.

A

Fig. 29. Valve de relenve de pompe & huile

VOLVO
102837

A. Goupille de positionnement

4—11
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Fig. 30. Réglage du clapet de commande

1. Tige de conirdle de @ 4,75 mm 2. Bouchon réglable

Fig. 23. Sur les surmultiplicateurs d'ancien modéle,
la fixation de cette rondelle se fait & I'aide d'un
coup de pointeau ou de rainures tracées au burin.
Sur ceux de nouveau modéle, cette fixation se fait
a I'aide d'un circlips, voir Fig. 24.

5. Enfoncer les roulements & aiguilles (39) dans les
satellites (38) en se servant du poingon SVO 2417.
Les roulements doivent se trouver un peu au-
dessous des surfaces latérales des satellites. Réas-
sembler le porte-satellites, les axes, rondelles et
satellites, voir Fig. 25. Centrer les cannelures du
porte-satellites et du moyeu de la roue libre en se
servant du poincon de centrage SVO 2420, voir
Fig. 26.

6. Monter le planétaire (46) dans le céne d'accouple-
ment (43). Assembler les vis, le palier de butée et
sa retenue. Monter le palier de butée sur le cone
d'accouplement.

7. Remonter les pistons (14) dans la moitié avant du
carter. Réassembler le cdne d'accouplement, le
tambour d'accouplement (41), les ressorts de pres-
sion (54}, la moité avant du carter et les plaquet-
tes de pression (50 ef 56) en un élément unique,
voir Fig. 27. Lors de |'assemblage, mettre une péte
& joints sur les deux faces du tambour d’accouple-
ment.

8. Poser dans la moitié arriere du carter les pigces
assemblées au point 7. Centrer les cannelures du
porte-satellites et du moyeu de la roue libre en se
servant du poincon de centrage SVO 2420, voir
Fig. 28. Poser les rondelles et écrous. Serrer les
écrous & plusieurs reprises jusqu'a ce qu'ils soient
uniformément serrés.

9, Rementer les autres pigces dans 'ordre inverse du
démontage.

Noter alors ce qui suit:
Le bouchon et le ressort de la valve de refenue
de la pompe existent en deux modeles différents.

4—12
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Fig. 31. Réglage du bouchon réglable

1. Bouchon 2. Conire-écrou 3. Joint

lls sont appariés et doivent étre remplacés en
méme temps, mais jamais apparier un bouchon
d'ancien modéle & un ressort de nouveau modéle
ou vice versa. Voir également le Catalogue des
piéces de Rechange.

Monter la goupille de positionnement (A, figure
29) dans le ressort de la valve de retenue.

Visser le bouchon jusqu’é ce que I'induit du relais
électromagnétique descende jusqu’au fond. Vérifier
ensuite qu'on peut introduire une tige de 4,75 mm
de diameétre & travers le trou du bras ef la faire
pénétrer dans le carter, voir Fig. 30. Régler en cas
de nécessité, Aprés réglage, dévisser le bouchon
de 2V de tours, voir Fig. 31, et le verrouiller avec
le contre-écrou et un fil d’arrét,

REPOSE DU SURMULTIPLICATEUR

Veiller & ce que l'excentrique (57) de I'arbre secon-
duaire de la boite de vitesses, qui commande la pompe
& huile, soit tourné vers le haut. Reposer ensuite le
surmultiplicateur dans l'ordre inverse de la dépose.
Faire le plein d'huile.

Sur les surmultiplicateurs Auto-Transmission de numé-
ro type 32/3324 ou supérieur, les roulements & aiguilles
des satellites et de I'arbre de sortie sont lubrifiés sous
pression.

Le numéro de référence de I'arbre secondaire de la
boite de vitesses reste inchangé. Ceci veut dire que
lors du montage d'un nouvel arbre secondaire sur un
surmultiplicateur de numéro de type 32/3324 ou supé-
rieur, il faut s'assurer que cet arbre est percé d'un
trou. En cos de monfage d'un nouveau surmultipli-
cateur sur une boife de vitesses dont |'arbre secon-
daire est d'ancien modéle, il faudra remplacer ce
dernier par un arbre de nouveau modéle.

Font exception & cefte régle les surmultiplicateurs de
numéro type 32/3333 qui ne possédent pas de systéme
de lubrification sous pression.
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RECHERCHE DES PANNES

| DEFAUTS \

CAUSES PROBABLES

REMEDES A PRENDRE

IMPOSSIBILITE D'ENGAGER LA VITESSE SURMULTIPLIEE

Trop peu d’huile dans la boite de vitesses.
Clapet de commande incorrectement réglé.
Fuites au clapet de commande.

Trop basse pression d'huile par suite des défauts du
clapet de décharge.

Trop basse pression d'huile par suite du colmatage de
la crépine d'huile.

Fuites & la valve de retenue de la pompe.

Rupture du ressorf de rappel du piston de le pompe.
Pas de courant & travers le relais électromagnétique.

Relais électromagnétique défectueux.

Mettre de I'huile jusqu’au bouchon limiteur de niveau.
Régler le clapet, voir page 4—6.

Vérifier le clapet de commande et remplacer les
pieces défectueuses.

Vérifier le clapet et remplacer les piéces défectueuses.

Nettoyer la crépine d'huile.

Vérifier la valve de retenue et remplacer les pigces
défectueuses.

Démonter la pompe et remplacer le ressort de rappel.
Vérifier les pieces faisant partie du circuit (voir
schéma de céblage, Fig. 3, page 4—3}.

Remplacer le relais.

IMPOSSIBILITE DE REVENIR A LA PRISE DIRECTE

Remarque : Ce défaut doit étre réparé le plus tét possible. Il ne faut jamais faire marche
arriere alors que la vitesse surmultipliée est engagée, sous risque de détériorer le
surmultiplicateur.

Clapet de commande incorrectement réglé.
Canal d'huile dans tige de clapet bouché.

Régler le clapet de commande, voir page 4—6.
Démonter le clapet de commande. Retirer et nettoyer
la tige de clapet.

PATINAGE DE L'ACCOUPLEMENT EN POSITION DE VITESSE SURMULTIPLIEE

Trop peu d'huile dans la boite de vitesses.
Garnitures de cone d'accouplement usées ou glacées.

Trop basse pression d'huile.

Mettre de I'huile jusqu'au bouchon limiteur de niveau.
Démonter le surmultiplicateur ef remplacer les garni-
fures.

Vérifier le pression d'huile, voir page 4—5,

Voir également “Impossibilité d'engager la vitesse
surmultipliée”.

PATINAGE DE ’ACCOUPLEMENT EN POSITION DE PRISE DIRECTE ET EN CAS DE
MARCHE ARRIERE OU DE FREINAGE MOTEUR

Garnitures de cone d'accouplement usées ou glacées.
Canal d'huile dans tige de clapet bouché.

Trop basse pression des ressorts de I'accouplement.

Démonter le surmultiplicateur et remplacer les garni-
tures,

Démonter le clapet de commande. Retirer et nettoyer
la tige de clapet.

Démonter le surmultiplicateur et vérifier les ressorts
du tambour d'accouplement. Remplacer les ressorts
défectueux.

4—13
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ENGAGEMENT INVOLONTAIRE DE LA PRISE DIRECTE

Remarque : Concerne seulement les surmultiplicateurs de nouveau modéle avec systéme
de lubrification déchargé en position de prise directe,

Tige de clapet de commande et orifice de retour
d'huile bouchés.

Nettoyer le clapet de commande, voir page 4—&6.

RECHERCHE DES PANNES A L'AIDE DU MANOMETRE SVO 2415
MOD. |

Trop basse pression d'huile en prise directe comme en vitesse surmuliipliée

Niveau d'huile trop bas.
Crépine d’huile bouchée.
Fuites & la valve de retenue.

Rupture du ressort de rappel du piston de la pompe.
Piston de pompe grippé.

Clapet de décharge défectueux.

Mettre de I'huile jusqu'au bouchon limiteur de niveau.
Nettoyer la crépine d'huile.

Vérifier la valve de retenue et remplacer les piéces
défectueuses.

Démonter la pompe et remplacer le ressort de rappel.
Démonter la pompe. Nettoyer et, en cas de nécessité,
remplacer le piston et le cylindre.

Vérifier le clapet et remplacer les piéces défectueuses.
Si nécessaire, mettre une rondelle sous le ressort du
clapet {0,1 mm d'épaisseur de rondelle modifie la
pression d'environ 1 kg/cm?).

Trop basse pression d'hvile en prise directe

Bille de clapet de commande non étanche contre le
siege dans le carter.

Vérifier le clapet de commande ef remplacer les
piéces défectueuses. Si nécessaire, frapper la bille

contre le siege en se servant d’'un poincon métallique.

Trop basse pression d'huile en vitesse surmultipliée

Bille de clapet de commande non étanche centre le
sizge de la tige de clapet.

Enlever et nettoyer la bille et la tige de clapet. Véri-
fier et, si nécessaire, remplacer les piéces défectueuses.

MOD. I

Trop basse pression d'huile en vitesse surmultipliée

Niveau d'huile trop bas.
Crépine d'huile bouchée.
Fuites & la valve de retenue.

Rupture du ressort de rappel du piston de la pompe.
Piston de pompe grippé.

Clapet de décharge défectueux.

Bille du clapet de commande non étanche contre le
siege de la tige de clapet.

4—14

Mettre de I'huile jusqu'au bouchon limiteur de niveau.
Nettoyer la crépine.

Vérifier la valve de refenue et remplacer les pigces
défectueuses.

Démonter la pompe et remplacer le ressort de rappel.
Démonter la pompe. Nettoyer ef, en cas de nécessité,
remplacer le piston et le cylindre.

Vérifier le clapet et remplacer les pigces défectueuses.
Si nécessaire, meftre une rondelle sous le ressort du
clapet. Pour le choix de ['épaisseur de la rondelle,
noter que 0,1 mm correspond & une modification de la
pression d'environ 1 kg/cm?.

Enlever et nettoyer la bille et la tige de clapet.
Vérifier ef, en cas de nécessité, remplacer les piéces
défectueuses.
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