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équipée du moteur B16 A ou B16B

AKTIEBOLAGET VOLVO - GOTEBORG
SUEDE






AVANT-PROPOS

Le but de ce manuel est de fournir au possesseur de la voiture, sous
une forme concentrée, les instructions pour I'emploi et entretien de
celle-

Notre propre expérience ainsi que celle de milliers dutilisateurs sont
résumées ici en quelques pages qu'il vous est facile de consulter en
cas de besoin.

La premiére partie contient une bréve description des organes prin-
cipaux, la seconde concerne le fonctionnement de la voiture et la
troisieme de I'entretien général, du graissage et des données d'en-
tretien.

Les longues énumérations ont été évitées dans toute la mesure du
possible, et il a été fait un large usage des gravures.

Seuls ont été traités les réglages pouvant étre effectués par les pos-
sesseurs de la voiture, car il est tovjours préférable que I'entretien
courant et les réparations, soient confiés & un agent Volvo autorisé,
pouvant garantir un service compétent et des piéces de rechange d'ori
gine Volvo.

Nous ne saurions trop insister sur I'importance d’un graissage et d'un
entretien réguliers, ces deux choses étant trop souvent négligées, ce
qui occasionne parfois des frais de réparations élevés.

Nous nous réservons le droit de modification des données contenues
dans ce manuel sans avis préalable.

AKTIEBOLAGET VOLVO

Département Exportation
Géteborg — Suéde



VOLVO AMAZON

Données principales:

Puissance du moteur (B16A) 66 cv (SAE) & 4500 t/m
(B16B)  85cv(SAE) & 5500 t/m

Empattement 2600 mm

Poids en ordre de marche 1130 kg
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La Volvo Amazon est une voiture & quatre portes, cing places avec un
moteur & soupapes en téte, son poids en ordre de marche est de 1130 kg.
Elle remplie, & tous les points de vue, les exigences modernes de I'aspect,
du confort et de prestation. Son moteur qui posséde une accélération
excellente tout en restant trés économique donne, en coopération de
la suspension individuelle & I'avant ainsi que la suspension stabile du
pont arriére, une tenue de route extraordinaire. La voiture est facile
& conduire, elle est rapide — mais aussi sore. L'Amazon posséde une
carrosserie en féle d'acier entiérement soudée, qui vous donne une trés
bonne protection. Les freins sont surdimensionnés, la direction est
douce et la visibilité excellente tout autour de la voiture dans toutes
les conditions atmosphériques. Nous avons en plus monté un volant
de sécurité, un tableau de bord matelassé et des pares-soleil — et
construit des renforcements dans la carrosserie pour le montage de
ceintures de sécurité. En cas d'accident, la ceinture de sécurité vous
donne de grandes chances de vous en sortir sans blessures. Achetez
donc ces ceintures chez votre agent Volvo — avant qu'il ne soit trop
tard!

L’Amazon peut étre obtenue avec les sidges avant & dossier fixe, ou
avec des siéges avant p en En
plus, I'Amazon peut étre équipée avec un systéme servo & dépression
pour I'obtention d'une meilleure action de freinage avec une pression
de pédale plus légére.

Vous pouvez aussi obtenir une quantité de différents accessoires géné-
raux pour votre Amazon. Voire agent Volvo est foujours & votre dispo-
sition pour de plus amples renseignements.
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INSTRUMENTS ET ORGANES DE MANOEUVRE

Lorsque pour la premiére fois vous
pénétrez et que vous vous placez
derriére le volant de votre Amazon,
peut-étre n'étes vous pas assis con-
fortablement. Mais ceci peut &tre
remédié immédiatement. Sur le
c51é du siége se trouve une poignée
qui peut étre poussée sur le coté
permettant ainsi le déplacement du
siége d‘avant en arriére.

Ensuite vous réglez le rétroviseur
de felle fagon que vous puissiez,
sans tourner ou baisser la téte, jeter
un regard dans la glace. Si celle-ci
est ajustée convenablement, vous
avez une vue excellente a l'arriére
& travers la grande lucarne. Ajustez
le rétroviseur de felle facon que
vous puissiez voir d'une fagon par-
faite les voitures qui éventuelle-
ment veulent vous doubler.




Lorsque vous étes maintenant assis confortablement dans votre Ama-
zon, vous devez, avant de commencer & conduire, étudier le tableau
de bord avec ses différents instruments et commandes. Ce qui tout
dabord retient votre regard c'est évidement le tableau de bord juste
devant vous. Sur celui-ci ont été concentrés les instruments et com-
mandes, qui vous fiennent au courant de la rapidité de la voiture, si le
moteur fonctionne convenablement ainsi que de la fonction de I'é-
quipement électrique.

Dans les rubriques des descriptions ci-aprés se trouve un chiffre entre
parenthéses. Ce chiffre renvoie aux figures d'ensemble ci-dessous et
de la page 11.

Tobleau de bord.
1. Thermométre de température 5. Lompe témoin pour clignoteurs
2. Lompe de contrdle de charge 6. Totalisateur
3. Enregistreur journalier 7. Lompe de contréle de pression d'huile
4. Lampe témoin pour pleins phares 8. Jouge de carburant
Indicateur de vitesse

Uindicateur de vitesse est d'un type nouveau avec une zone rouge
horizontale, dont I'extrémité droite indique la vitesse. De cette fagon
eure conception, spécialement des vitesses assez
élevées. Comme différence avec les indicateurs de vitesse ordinaires,
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la zone rouge est ici proportionelle & la vitesse. Ceci est un facteur de
sécurité — “de plus en plus rouge, d'autant plus dangereux”.
L'Amazon posséde, en plus du totalisateur (6) coutumier, aussi un
enregistreur journalier (3) avec une graduation de cent en cent métres.
En tirant vers le bas une commande juste & gauche de la colonne de
direction en dessous du tableau de bord, I'enregistreur journalier peut
étre remis & zéro.

Thermométre de température (1)
Ce thermométre indique la tempé-
rature de travail du moteur. Cette
température doit se maintenir nor-
malement dans les limites mar-
quées par les zones vertes. Si pen-
dant un certain temps le thermo-
métre montrait une température

trop haute, ceci pourrait proveni i AN
d'un bouchage des canaux du sys-

téme de refroidissement qui de ce fait empéche la circulation de I'eau
dé ratioidnsariait. Dars de pareds caslo byattme da refroidissement
&tre nettoyé; voir page 49.

Jauge de carburant (8)

Cette jauge fonctionne lorsque I'al-
lumage est enclenché et indique |
quantité de carburant présente
dans le réservoir. Lorsque Iaiguille
de la jauge oscille dans la zone
blanche, il y a encore environ 4
litres de réserve dans le réservoir.
Pour votre intérét personnel nous
voulons cependant vous recom-
mander de foujours avoir un bidon de réserve avec vous, spécialement
pour les longs voyages. Dans le coffre & bagages, derrire la rove de
secours il y a une place réservée pour un bidon d'essence.

Lampes de signal

Pour faciliter la surveillance de certains organes de la voiture, quel-
ques instruments ont été remplacés par des lampes de signal. Ces lam-
pes attirent votre attention en s‘allumant lorsque quelque chose d’anor-
mal se produit ou vous rappellent que quelque appareil est enclenché.
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Lampe verte (7)
Une lampe verte s'allume lorsque la pression d'huile du moteur est trop
faible. Quand vous enclenchez I'allumage, la lampe verte doit s'allumer
pour s'éteindre lorsque le moteur a démarré. Attention! Si cette lampe
venait & s'allumer pendant la conduite, on doit immédiatement arréter
le moteur et rechercher la cause de cette anomalie. Dans de pareils cas
et la plupart du temps cest le niveau d'huile qui est trop bas. Ne jamais
laisser fourner un moteur qui a une pression d'huile trop faible.

Lampe rouge (2)

Une lampe rouge s'allume lorsque la batterie se décharge, ce qui est
normal lorsque le moteur tourne au ralenti. Si le régime du moteur est
augmenté cette lampe s'éteint. Attention! Si la lampe rouge venait &
s'allumer pendant la conduite ceci signifie en général qu'il y a quelque
chose d‘anormal dans le systéme électrique. Il se peut aussi que la
courroie de ventilateur n'est pas suffisamment fendue et qu'elle patine,
ce qui occasionne une mauvaise charge.

Lampe bleve (4)

Cette lampe indique que les pleins phares sont enclenchés. Vous n'étes
pas sans ignorer comme cest désagréable, pour ne pas dire dange-
reux, détre aveuglé par les pleins phares d'une voiture que vous
croisez. Lors d'une rencontre — passez en codes & l'aide du commuta-
teur au pied!

Lampe jaune (5)

Cette lampe vous rappelle qu‘un des indicateurs de direction clignote.
En méme femps, un bruit de tic-tac se fait entendre.

Starter (choke) (11)

Lors du démarrage & froid de votre Amazon, le starter doit étre
employé. Il régle un papillon ainsi qu'un dispositif de ralenti rapide
dans le carburateur.

Ce dispositif de ralenti rapide empéche les arréts du moteur avant que
ce dernier est atteind sa température de travail. Le starter doit étre
employé modestement — ne jamais conduire avec le starfer en fonction
plus que quelque minutes et jamais lorsque le moteur a atteind sa
température de travail.
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Contact d'allumage (12)

Le contact d'allumage qui est com-
biné avec le contact de démarrage
a quatre positions différentes de
clé. A la position (1), appelée po-
sition de radio, tout Iéquipement
électrique est en circuit & l'excep-
tion du systéme dallumage du mo-
teur. La position (2) est le point
neutre et seulement dans cette po-
sition la clé peut étre dégagée. La
ion de con-

Lorsque vous voulez démarrer, tournez la clé jusqu'a la position exté-
rieure (4) et lachez celle-ci aussitét que le moteur a démarré. La clé
nt donc automatiquement & la position de conduite (3).

Interrupteur d'éclairage (13)
Véclairage de route de la voiture
est commandé par un inferrupteur
avec trois positions selon figure. Si
ce bouton est tiré & mi-course, les
feux de position s'allument. Si le
bouton est tiré entiérement, les
phares s'allument. Dans les deux
positions, les feux arriére ainsi que
I'éclairage de la plaque d'enre-
gistrement s‘allument aus:

A I'aide d'un commutateur au pied
& gauche sur le plancher vous pouvez passer de pleins phares en codes
et vice versa. Lorsque les pleins phares sont enclenchés la lampe témoin
bleve (4) s‘allume. Pour les propriétaires de voiture qui le souhaitent,
il y a la possibilité de brancher le commutateur au pied aussi & la
position des feux de stationnement de l'interrupteur d’éclairage. Le
commutateur au pied alterne donc aussi de feux de stationnement aux
codes et vice versa. Si vous désirez des renseignements supplémen-
taires, adressez vous & votre agent Volvo.




Dispositif de clignotage

pour pleins phares (24)

Ce dispositif est une finesse
sur Amazon. Un signal & la
lumiére lors d'un dépasse-
ment peut frés souvent étre
plus efficace qu'un signal &
F'avertisseur. Le clignotage
de pleins phares s'obtient en
appuyant vers le volant in-
terrupteur des indicateurs
de direction aussi long-
temps que vous le jugez
utile et le véhicule se trou-
vant devant recoit un effec-
1if signal de dépassement. Dispositf de clignotage pour phares

Lanternes (28)

tre les colisions par d‘autres véhi-

cules, lorsque vous stationnez sur
une route mal éclairée, il y a deux
grands réflecteurs montés & l'ar-
riére de la voiture. En plus, 'Ama-
z0n posséde des lanternes spéciales
de stationnement. Celles-ci sont
incorporées dans les feux avant et
arriére. Ces lanternes s‘allument &
I'aide d'un interrupteur placé en
dessous du tableau de bord. Vous
ne voulez pas étre responsable d'un
accident? Montrez donc le bon exemple en allumant ces lanternes lors-
que vous stationnez sur une route sombre.

Interrupteur pour lanterne:

Eclairage intérieur
Véclairage intérieur de I'Amazon
se compose d'un plafonnier avec
Vinterrupteur qui en fait partie. Se-
lon votre désir personnel, cet in-
terrupteur peut étre réglé sur trois
positions (voir rigure). La prem|
est la position normale.
1. Lo lampe s‘allume lorsquune
des portes avant est ouverte.
2. La lampe est foujours éteinte.
3. La lampe est tovjours allumée.




Eclairage du tableau (13)

En tournant le bouton de commande des phares vous réglez I'éclairage
du tableu — plus vous tournez le bouton contre le sens des aiguilles
d'une montre, plus I'éclairage est intense.

Pour vous qui fumez (14, 15)

Afin d‘augmenter votre bien-étre
et votre confort, il y a un allume-
cigarettes et un cendrier placés &
la portée de votre main. Pour les
passagers il y a un cendrier sur
chaque porte arriére. Lorsque vous
désirez employer I'allume-cigaret-
tes, appuyez sur le bouton. Aprés
quelques secondes il est prét & étre
employé. Quand le cendrier a be-
soin d'étre vidé, dégagez le, tout
comme le montre la figure, avec un
simple tour de main.

Montre (18)

L'’Amazon est équipée en standard
d'une montre. Vous n‘avez jamais
besoin de penser & la remonter,
ceci se fait électriquement. Sur la
partie arriére de la montre se trou-
ve un bouton pour le réglage des
aiguilles. Le petit bouton qui se
trouve & l'avant sert & ajuster la
montre.

Volet de radiateur (16)

Ce volet fait partie de I‘équipement standard de Amazon. Pour attein-
dre plus rapidement la température normale de travail, il convient de
fermer le volet complétement quand on démarre le moteur & froid.
A des températures extérieures basses il peut se montrer convenable
de conduire avec le volet fermé partiellement — ceci pour obtenir une
température plus élevée & l'intérieur de la voiture.

Attention! Ne pas conduire avec le volet de radiateur relevé de fagon
& ce que le moteur deviennent trop chaud — dans ce cas, vous ris-

queriez le grippage du moteur.
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Levier de vitesses (20)

Ce levier agit directement, ce qui
permet un passage rapide et exact
des vitesses. Les différentes posi
tions des vitesses sont représentées
par la gravure ci-contre. A chaque
changement de vitesse, marquer un
temps d'arrét au point mort avant
de passer & la vitesse désirée.

Poignée de frein & main

Cette poignée est placée sur le coté extérieur du siége du conducteur.
Vous avez de cette fagon plus de force lors du serrage — vous pouvez si
vous le désirez sans difficultés serrer le frein & main sans étre assis
dans la voiture. Lorsque vous voulez desserrer le frein a main, appuyez
sur le bouton fout comme le montre la figure.

Pédales

Les pédales sur IAmazon ont été construites suspendues. De ce fait on
évite les courants dair du plancher qui sont foujours irritants. Lorsque
vous démarrez le moteur et que vous placez le pied sur la pédale
d'embrayage, vous ne sentez pas comme d'habitude les vibrations du
moteur — en effet, la force de la pédale d’embrayage est transmise
hydrauliquement.

Une pression plus légére de la pédale de freins peut étre obtenue avec
un servo frein. Parlez de ceci avec votre agent Volvo
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Indicateurs de direction (24)

Les indicateurs de direction sont du type clignotants & l'avant et &
Iarriére. Le levier interrupteur des indicateurs de direction est & retour
automatique. Lorsque que les indicateurs sont enclenchés, un bruit de
tic-tac se fait entendre en méme temps que la lampe jaune de contréle
clignote.

Essuie-glaces (21)

Les essuie-glaces sont entrainés
électriquement — aucune marche
irréguliére pour cause de la charge
du moteur. Un autre avantage est
que les essuie-glaces ont aussi deux
vitesses et qu'ils sont & retour auto-
matique. Si vous désirez mettre les
essuie-glaces en fonction, tournez
le bouton un peu vers la droite. Les
essuie-glaces fonctionnent donc &
une vitesse normale. Si vous désirez
augmenter la vitesse des essuie-
glaces et de ce fait leur capacité,
tournez le bouton encore plus vers
la droite.

Une étagére spacieuse
Une étagére spacieuse pour le dépét des cartes, gants etc remplace la
conventionelle boite & gants. En plus de sa grande surface, I'étagére
a l'avantage de vous permettre de voir facilement sont contenu. L'éta-
gére est munie d'un éclairage, lequel est aussi de circonstances lors de
la lecture des cartes. Linterrupteur (19) est placé en dessous de la
planche de bord, trés loin du conducteur. Devant la lucarne arriére se
trouve aussi une étagére trés spacieuse. Elle est surbaissée de fagon
& ne pas géner la vue & Iarriére.

Systéme de verrovillage des portes.

Ce systéme offre beaucoup d‘avantage sur la Volvo Amazon.

Toutes les portes, méme celle du coffre @ bagages, s'ouvrent de
I'extérieur en appuyant sur leur bouton respecti
Toutes les portes se verrouillent de I'intérieur en appuyant sur le
bouton respectif placé sur le montant de la fenétre.

Les deux portes avant peuvent étre déverrouillées de I'extérieur &
I'aide de la clé.

Lt
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N'oubliez pes la dé dans la voiture!

4. Sur les portes avant le bouton de verrouillage remonte automaf
quement, lorsque vous ouvrez de I'intérieur. Ceci a été contruit pour
que vous ne restiez pas & Iextérieur avec la porte verrouillée par
mégarde. Il y a encore en plus une finesse — vous n‘avez pas besoin
de clé pour verroviller la voiture. Appuyer simplement sur les
boutons intérieurs de verrovillage et fermez la porte. Mais n‘oubliez
pas la clé & lintérieur de la voiture.

En étant obligé de d'abord appuyer sur le bouton de verrouillage
PpUY

pour verroviller la porte, vous tes appelé & ne pas oublier la clé &

Vintérieur de la voiture.

Déflecteurs
Les fenétres de ventilation des portes avant permettent d‘obtenir une
ventilation de la voiture sans courant dair. Lorsque ces fenétres sont
fermées et que leur poignée est abaissée, elles sont automatiquement
verrouillées par un goujon. Pour pouvoir relever la poignée il suffit
d'appuyer sur ce goujon.

Systéme de chauffage (9, 10)

La Volvo Amazon est équipée d'un appareil de chauffage et de clima-
tisation, qui permet dobtenir en hiver de I'air pur chaud et en été I'air
frais de l'extérieur.

Lentrée d'air frais est placée juste devant le pare-brise, ceci évite
recevoir & lintérieur les gaz d'échappement des véhicules circulant
devant votre voiture.




CHAUD

DEGIVREUR
COUPE
OUVERT
PLEIN EFFET
FERME DEMI EFFET
FROID
Tout le systéme est é par frois —un

& tirette pour s ventilateur d'air ainsi que deux commandes pour lo
réglage du chauffage et la répartition de I'air (voir figure).

Uinterrupteur & tirette, & droite, a trois positions — :cmp]e'emem
poussé coupé, & plein effet et tirée demi
effet du ventilateur d'air. La manette marquée d'vn point bleu com-
mande le volet d'entrée d‘air pur. Le volet est fermé quand la manette
se trouve & la position basse et entiérement ouvert lorsqu'elle se trouve
au miliev.

Quand la manette se trouve & la position haute (position de dégivrage)
tout I'air est envoyé au pare-brise. L'autre manette, marquée d'un point
rouge, régle la température de I'air admis dans la voiture. Quand la
manette se trouve & la position basse, l'air admis est froid. Plus cette
manette est relevée plus 'air admis est réchauffé. Au changement de
position de cette manette il faut compter deux & trois minutes avant que
le thermostat se soit adapté & la nouvelle température.




INSTRUCTIONS DE CONDUITE

Que Amazon soit votre premiére voiture ou non, la conduite ne pré-
sentera aucune difficulté — au contraire. Tout est placé de felle fagon
& ce que vous puissiez conduire rapidement et confortablement sans
que pour cela vous ayez besoin de sacrifier la sécurité. Celle-ci doit
toujours étre mise au premier plan. Spéciale-
ment lorsqu'il s'agit de conduite de véhicules,
o les situations changent si rapidement et o0
les conducteurs plus ou moins routinés se dis-
putent la place sur les routes. Quelques régles
déterminées sur la maniére de conduire d'une
situation & une autre sont rés souvent difficiles
& donner — mais si vous conduisez toujours
avec jugement et prenez en considération les
autres usagers de la route et les plaques du
code de la route existantes, vous conduirez cer-
tainement un nombre important de kilométres
avec votre Amazon sans le moindre accident.
Avez-vous les ceintures de sécurité?

Démarrage de la voiture
Celui
1. Assurez vous que le frein & main est serré.

se fait en quelques tours de mains.

2. Assurez vous que le levier de vitesses est
& son point mort.

3. Sile moteur est froid, tirez le starter.
Si le moteur est chaud, la commande du
starter doit étre complétement enfoncée et
la pédale des gaz appuyée & fond.
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4. Appuyez la pédale d'embrayage & fond.

5. Tournez la clé de contact jusqu'é la position de démarrage. Lachez
la clé aussitdt que le moteur a démarré. Lors d'essai de démarrage
répété, attendez 'arrét complet du moteur et du démarreur avant
le second essai.

6. Quand le moteur a démarré, le régime de ralenti est réglé par le

dispositif de ralenti rapide coopérant avec le starter. Lorsque le mo-
teur commence & étre chaud, repoussez petit & petit la commande
du starter.

N‘emballez pas un moteur froi

Lorsque vous avez effectué un démarrage & froid, ne faites pas fourner
le moteur en plein régime aussitét mais conduisez & un régime modéré.
Ne l'exposez pas non plus a de grandes surcharges avant que la
température de travail du moteur soit normale. Avant que vous com-
menciez & conduire, contrélez en plus que la lampe de contréle de pres-
sion d'huile ne soit pas allumée.

Arréts anormaux du moteur

Si vous conduisez en climat froid et humide & une température entre
—5°C et +10° C il peut arriver que de la glace se forme dans le
systéme de ralenti du carburateur. Ceci peut provoquer des arréts
anormaux du moteur lorsque vous lachez la pédale des gaz. Ces arréts
se présentent en général environ 10 minutes aprés le démarrage du
moteur froid. Pour empécher ces arréts, il suffit de tirer la commande
du starter d’environ 10 mm de fagon & ce que le ralenti rapide rentre
en fonction, c’est & dire que le régime du moteur soit augmenté sen-
siblement.

Démarrage en garage

Si vous démarrez votre voiture dans un garage, ouvrez donc fovjours
les portes avant que vous démarriez. Les gaz d'échappement du mo-
teur qui contiennent de l'oxyde de carbone sont particuliérement toxi-
ques. L'oxyde de carbone est incolore est sans odeur, il est trés difficile
d'en constater sa présence.

Lair qui contient par exemple seulement 2 °/q, d‘oxyde de carbone est
mortel s'il est respiré pendant une demi heure.
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Ne faites pas tourner le moteur en garage fermé!

Lorsque la voiture est neuve

vous ne conduirez bien entendu pas & plein goz avec voire Amazon.

La raison de ces précaut

les coussinets et les paliers dans le moteur ainsi que les paliers et les

engrenages de la boite de vitesses
et du pont arriére doivent présenter
une surface dure et polie pour
afteindre la plus grande durée
possible. Ne poussez donc pas le
moteur & son plein effet plus que
quelques courts instants pendant les
premiers 500 km de conduite. Il est
spécialement important & ce que le
moteur ne soit pas surchargé pen-
dant les premiers kilométres. Sur-
veillez le thermomeétre de tempéra-
ture. Si celle-ci devenait anormale-
ment haute, vous devez arréter le
moteur immédiatement.

Pendant les premiers temps, I'huile
doit étre changée plus fréquem-




ment que par la suite. Changez I'huile la premiére fois aprés 1000 km
en méme temps que la premiére inspection de service. Changez I'huile
de nouveau aprés 2500 km en méme temps que la deuxiéme inspec-
tion de service et une troisiéme fois aprés 5000 km. A cet échange, la
cartouche du filtre & huile doit aussi étre changée (voir page 28).
La vidange de I'huile se fait ensuite normalement, cest & dire environ
tous les 5000 km.

Tous les moteurs sont essayés & la fabrique, d‘abord au banc d'essai
et ensuite sur route aprés montage de la voiture. Nous avons par ce
moyen obtenu un contréle du bon fonctionnement des surfaces de frot-
tement et nous déclinons toute responsabilité pour tout grippage de
pistons ou de coussinets.
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INSTRUCTIONS D'ENTRETIEN

“Si tu n’as jamais eu de soucis avant, tu en auras maintenant” est une
phrase que beaucoup de nouveaux propriétaires de voitures entendent
de leurs ami

Ceci est ins une vérité avec Ily a des voitures qui
donnent de grands soucis & leurs propriétaires mais comme possesseur
d’Amazon, vos tracas pour la voiture seront petits — ceci évidemment
si vous faites effecteur les entretiens normaux que chaque véhicule
exige. Les petits soins et fravaux que vous placerez sur votre voiture
pour la tenir en bonne condition seront contre-balancer beaucoup de
fois par l'vtile et 'agréable que vous obtiendrez avec votre Amazon
vous I' d'aprés nos ions et conseils.

Vous vous appercevrez bientdt qu’ une des lignes de conduite, lors de
la construction et la fabrication de IAmazon était justement celle qui
exigeait que fous travaux d'entretien devaient étre réduits & un mini-
mum en méme temps qu'ils devaient étre aussi simples que possible.
Tous les entretiens ne peuvent, pour cause naturelle, étre supprimés.
Mais les intervalles entre les réglages coutumiers ont été augmentés
considérablement par rapport aux autres voitures. De cette fagon, les
dépenses pour le service et I'entretien deviennent trés minimes.

La simplification des travaux d'entretien vous donne la possibilité
dleffectuer vous-mémes une partie des services revenant réguliérement.
Mais nous voulons énergiquement vous mettre en garde pour foutes
les interventions qui exigent des outils spéciaux et desquelles vous
n'étes pas certain de vous en firer. C'est pour cette raison que Volvo
a mis au point sa grande organisation de service. Tous les agents Volvo
sont munis doutils spéciaux. C'est dans votre intérét quils ont été
construits — pour diminuer les dépenses et activer le travail. Sachant
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trés bien que rien n'est parfait & un tel point que ceci ne peux étre
mieux, les de Volvo pour simplifier
le service & I'extréme. Tout ce travail revient & vous — possesseur d'un
produit Volvo — en forme de travail bien fait et de dépenses minimes.
Si pour une raison quelconque vous désirez faire une commande de
pidces de rechange ou demandez des renseignements pour votre Ama-
zon, vous devez en premier lieu vous adresser & votre agent Volvo,
en second liev & la fabrique Volvo.

A toute correspondance au sujet de votre voiture avec I'agent ou l'usine
Volvo, et & chaque commande de piéces détachées joindre le type et
les numéros de chéssis et de moteur.

La plaque portant le
numéro de chassis se
trouve sur le cété de la
colonne de  direction
sous le capot du mo-
teur.

Exemple pour désigna-
tion du type et numéro
de chass
P 1200 V-1 alt.
P 1200 H-2

le V signifie conduite &
gauche et le H conduite
& droite.

La désignation du type
et le numéro de piéce
du moteur sont coulés
dans le bloc-cylindres,
sur le c61é gauche, com-
me lindique la figure.
Le numéro de moteur,
cest- e le numéro
de fabrication, est frap-
pé en dessous le nu-
méro de piéce. Pour
lidentification du mo-
teur, mentionnez les nu-
méros de piéce et de
fabrication. Par  ex-
emple: 495383—12345.
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Schéma d'entretien

Un service régulier est de grande
importance. Environ tous les 5000
km celui-ci doit étre effectué. Cha-
que fois que le compteur enre-
gistreur s‘approche d’un nombre
de 5000 en 5000, ceci vous rap-
pelle qu'il est temps d'effecteur le
service.

Pour que vous puissiez avoir un appergu des différents entretiens qui
doivent étre effectués réguliérement, nous les avons rassemblés dans
un schéma. Certains des travaux nommés peuvent étre effectués par
le propriétaire de la voiture, les autres doivent étre confiés & votre
agent Volvo. Ces travaux qui nécessitent des outils spéciaux et du per-
sonnel qualifié sont marqués en couleur (verte) dans le schéma. Nous
avons donné aux différentes opérations d'entretien un numéro d’ordre,
lequel est employé dans le texte qui suit le schéma. Ces numéros qui
référent au schéma se trouvent entre parenthéses aprés chaque
rubrique.

Dans votre intérét personnel, nous vous recommandons de ne pas non-
chaler les instructions d'entrefien, ceci vous économisera du temps et de
I'argent.

En plus des entretiens préventifs qui sont nommés dans le schéma d’en-
tretien ci-aprés, vous devez au moins foutes les deux semaines con-
tréler:

a) le niveau dhuile du moteur
b) la quantité d'eau dans le radiateur

©) la pression des pneus

d) le niveau de I'électrolyte de la batterie

Par mesure de sécurité routiére, vous ne devez pas négliger de con-
tréler

a) Féclairage (n‘oubliez pas les feux de stop)

b) les indicateurs de direction

<) lavertisseur
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Appliquez vous & tenir votre voiture en bonne
condition. Elle doit étre lavée et polie réguliére-
ment. Brossez ou passez I'aspirateur quand le
besoin s'en fait sentir. Tenez aussi votre voi
ture propre et en ordre en dessous le capot du
moteur, ceci facilite le service en méme temps
que cela vous donne la possibilité de trouver
et de réparer les défauts plus rapidement et
facilement. Si vous suivez nos conseils, vous
vous appercevrez certainement que c'est frés
agréable d‘avoir une voiture bien entretenue,
pour ne pas parler de la bonne impression que
vos amis et connaissances auront.




SCHEMA D'ENTRETIEN DE

VOTRE AMAZON

OPERATIONS

Tous les
5000 km

Tous les
10.000 km

Voir
page

MOTEUR

. Echange de la cartouche du filtre
& huile ...
Nettoyage du
. Nettoyage du
Réglage du ralenti

Nettoyage du filtre &
Décalaminage
Contréle du jeu des soupapes
. Contréle du systéme de refroidis-

PNoOLALN

9. Contrdle de la courroie de venti-
lateur
EMBRAYAGE
10. Contréle du niveau du fluide hy.
draulique
TRAIN AVANT
11. Contréle de lalignement des

12. Contréle du frein & main .

13. Contréle du niveau dh
freins.

SYSTEME ELECTRIQUE

14. Contréle du réglage des phuru

15. Contréle des bougies .

16. Echange des bougies

CARROSSERIE

17. Polissage et simonizage . ... ..

18. Nettoyage de la garniture et des
tapis . =

GRAISSAGE

. Boitier de dnraci n
23. Chassis .
24. Carrosserie

cecee
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64

65, 67

68
69

69

1) Seulement oprés les premiers 5000 km.



Moteur

Le capot du moteur ne peut éire ouvert que de lintérieur de la voiture,
ceci afin d’empécher aux intrus Iaccés @ la chambre du moteur. Le
capot s'ouvre en firant sur la commande tout & fait & gauche (& droite
sur les voitures & conduite & droite) sous le tableau de bord. Un crochet
avant du capot continu cependant
& retenir celui<ci dans sa position basse. lorsque ce crochet a été
dégagé, le capot peut &tre ouvert entiérement. Lorsque vous refermez
le capot, assurez vous qu'l est verrouillé convenablement.

Filtre & huile (1)

L’Amazon est équipée d'un filtre
& huile & écoulement complet, c'est
& dire que toute Ihuile traverse le
filtre pendant la circulation. Les im-
puretés de I'huile s’y rassemblent,
lesquelles petit & petit bouchent la
cartouche. Celle-ci doit donc’ étre
changée régulierement, ce qui
devra étre fait par un atelier. La
cartouche du filtre devra étre chan-
gée sur un moteur neuf ou rénové
la premiére fois aprés 5000 km de
condouite, la deuxiéme fois aprés un
kilométrage fotal de 10.000 km et ensuite tous les 10.000 km, c'est &
dire une fois sur deux échanges d'huile. Lors de I'échange de la car-
touche, procédez de la faon suivante:

1. Nettoyez tout autour du filtre, de fagon & ce qu'aucune saleté ne
troduise dans le systéme de graissage au démontage.
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Dévissez la vis centrale, recueillez I'huile qui s'écoule et enlevez
le filtre.

Jetez la vieille cartouche et nettoyez la cuve au pétrole.

Montez une nouvelle cartouche et un joint neuf ainsi que le filtre.
Assurez vous que le filtre s'applique convenablement dans la gorge
réservée & cet effet sur le bloc-cylindres. La vis central doit étre
reserrée & la clé dynamometrique (2 kgm).

Si la cartouche n'est pas changée en méme temps qu'une vidange
du moteur, remplir de 0,75 litre d'huile.
Démarrez le moteur et contrdlez & ce qu'il ny ait aucune fuite
d'huile aux alentours du filtre.

Attention! Il est de grande importance & ce que vous employez. I- ﬁlm
de ine Volvo, en d‘autres cas la circulation de I'huile pou étre
insuffisante.

>0

o

o

Reniflard (2)
Le bouchon de remplissage d'huile
est pourvu dun filtre (reniflard)
pour la ventilation du carter. L'air
est purifié dans ce filtre, qui
regulibremant doit Sire nettoyé. @
I'essence, environ tous les 10.000
k. Pour le nettoyage, dévissez les
trois vis autour du couvercle et en-
levez la partie supérieure. Sortez
I'élément filtrant et lavez le tout &
Vessence.

Filtre & carburant (3)

Pour éviter & ce que du carburant
impur soit refoulé dans le carbura-
teur, vous devez consacrer une
grande attention au filtre & car-
burant.

Du fait de I'emplacement propice
du filtre, son nettoyage n'offre au-
cune difficulté. Tous les 5000 km
ce filtre doit étre nettoyé. Desserrez
d‘abord I'écrou (1) et déplacez la
bride (2) sur le cété. Enlevez et net-
toyez le globe et le tamis. Nettoyez
aussi la partie supérieure de la
pompe o le joint repose. Soyez
prudent de sorte qu‘aucune saleté




ne rentre dans les ions. Au du filltre,
que I'étanchéité du joint est parfaite. Pompez ensuite le carburant avec
la poignée (3).

Carburateur (B 16 A)

De la pompe, le carburant arrive au carburateur. Celui-ci contient,
en plus du flotteur, des gicleurs fixes pour la répartition du carburant
ainsi qu'une pompe d'accélération.

Lorsque vous avez pris possession de votre Amazon, le carburateur
était correctement réglé. Mais au bout d'un certain temps certains petits
réglages doivent cependant étre effectués, pour lesquels vous avez
seulement besoin que d'un fournevis.

Réglage du ralenti (4)

Ce réglage doit étre effectué quand le besoin s'en fait sentir ou fous
les 5000 km en méme temps que le réglage des soupapes. Si vous
remarquez que le moteur veut facilement s'arréter au ralenti, ou s'il
tourne trop vite, le réglage du régime de ralenti peut étre fait & I'aide
de la vis (1), laquelle agit sur le papillon des gaz dans le carburateur.
Si vous trouvez que le moteur tourne d'une fagon inégale au ralenti,
il se peut que le mélange de Fair est du carburant ne soit pas correct.
Ceci se régle & l'aide de la vis (2). Serrez cette vis jusqu’a ce que le
moteur soit sur le point de s'arréter, ensuite desserrez lentement jus-




qu'a ce que la marche du moteur soit devenue réguliére. Plus vous
serrez la vis, plus le mélange devient pauvre. Si le ralenti rapide (voir
page 20) ne fonctionnait pas convenablement, vous devez faire con-
tréler et éventuellement régler ce disposi

Pour rendre plus riche le mélange air/carburant lors d'une pression
rapide de la pédale des gaz, le carburateur est muni d'une pompe
d'accélération. La course de la pompe est déterminée par une rondelle
munie d'une came, qui peut étre réglée pour une courte ou longue
course de pompe. Le réglage normal est une course courte, mais si vous
désirez augmenter la capacité daccélération, le réglage peut atre fait
pour une course longue. Il en résulte cependant une consommation
augmentée de carburant.

Filtre & air (5) (Moteur B 16 A)

Ce filtre est une combinaison de filtre & air et de silencieux contre les
bruits d'aspiration. L'efficacité de ce filtre diminue petit a petit, surtout
si vous conduisez beaucoup sur des routes poussiéreuses.

Ce filtre doit étre nettoyé réguliérement, plutét trop souvent que trop
cSzemenn{fpaian moins tous les 5000 km. Ce n'est pas un grand
‘augmenter lefficacité
do filwre & o par le nettoyage.
Vous n‘avez méme pas besoin
denlever le corps du filtre de sur
le moteur — seulement dévisser
lé:rov sur le coté et sortir le
re. Lavez le dans I'essence,
|0|ssex le sécher et trempez le
ensuite dans de Ihuile de mo-
teur qui devra égoutter avant le
remontage. Toute cette opéra-
tion n'exige pas plus d'un quart
d'heure et ce temps est bien employé. Sur demande et moyennant un
supplément vous pouvez obtenir votre voiture équipée avec un filtre du
type & bain dhuile.

Carburateurs (Moteur B 16 B)

Le réglage correet des carburateurs est d'une importance capitale pour
que le moteus et Etant
donné que le motour 516 B cat masn] s doubll SxbTSREL Hin type
pas fout & fait commun, nous donnons ici une description détaillée de
la ion et du ces
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Fig. 1. Dispositif de carburateurs.

1. Carburoteur avant 7. Vis de régloge de ralenti

2. Canalisation de corburant & Tuyou de compensation

3. Support de commande 9. Accouplements

4 Axe pour Vaccouplement des 10. Vis de régloge de ralenti
carburateurs 1. Canalisation de carburant venant de

5. Corburateur arriére la pompe.

6. Vis de réglage pour ralenti ropide

Le moteur B 16 B est équipé de deux carburateurs SU accouplés, du
type horizontal. Le carburateur arriére est muni positif de
ralenti rapide, dont les i i

avant par lintermédiaire d'un axe commun.

Entre les tuyaux d’admission il y @ un fuyau de compensation de pres-
sion. Le carburateur a seulement un gicleur. La traversée du carburant
est réglée par une aiguille conique, qui est guidée par un piston placé
dans le carburateur lequel est actionné par la dépression dans la buse.
Il 'y @ pas de starter & proprement dit. Celui-ci est remplacé par un
dispositif de démarrage a froid qui donne un mélange plus riche en
carburant lors du démarrage & froid.

La ion du peut étre divisée com-
me suit: systeme du flotteur, i dispos é
a froid, dispositif de ralenti rapide et ralenti.

de 9

Systeme du flotteur

Le systéme du flotteur proportionne I'afflux du carburant de fagon &
ce que le niveau exact de ce dernier soit obtenu dans le carburateur.
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Fig. 2. Carburateur, position de fonctionnement.

1. Chambre de dépression 13, Bogue d'étanchiti avee rondalle
2. Ressort 14 Ressort

3. Piston amertisseur 15, Ecrou arrétair

4. Piston dans la chambre de 16, Bague d'étanchéité avec joint

dépression 17, Ressort

5. Canel 18, Rondelle

6. Popillon des gaz 19. Bogue d'étanchéiti avee rondelle
7. Corps de corburoteur 20 Doville supérieure de gicleur

8. Joints en coor 21 Rondelle

9. Vis pour carter de flotteur 22 Pont

10, Gicleur 23 Canal

1. Ecrou de régloge 24 Aiguille & carburant

12, Douille inférieure de giclevr

Fonctionnement

La quantité du mélange carburant/air, qui arrive au moteur, est réglée
@ l'aide du papillon des gaz (6, fig. 2) dans le corps de carburateur (7),
lequel est formé comme un canal mais sert aussi de carcasse aux diffé-
rentes parties du carburateur.
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A coté du gicleur (10), placé par en desous, le canal a une surface de
traversée plus petite @ cause d'un renflement ici formé et dénommé
pont (22) ainsi qu'a cause du piston (4) placé au dessus du pont. Lors
de son passage & cet étranglement, la vitesse de I'air traversant sera
augmentée, au moyen de quoi le carburant sera aspiré plus facilement.
En face du pont, sur la partie supérieure du carburateur, se trouve une
chambre de dépression (1) dans laquelle un piston (4) est placé. Dans
la partie inférieure du piston est fixée une aiguille & carburant (24).

Le piston est guidé par une fusée placée centralement coulissant dans
une buselure montée dans la partie centrale de la chambre de dépres-
sion. La partie supérieure du piston est ajustée avec précision dans la
chambre de dépression. La partie inférieure fait fonction de papillon et
diminue la surface du canal d'air, au dessus du gicleur, au fur et @
mesure que le piston est poussé vers le bas. Le piston, sous I'influence
de son propre poids et d'un ressort (2), a toujours tendance & se placer
& sa position basse. A cette position, le piston, auquel est fixé un goujon,
repose sur ce dernier contre le pont.

Du fait que pendant la marche I'ouverture du papillon des gaz aug-
mente, la dépression dans la chambre, entre le pont et le papillon,
devient plus forte. Etant donné que l'espace au dessus du piston se
trouve, par 'intermédiaire de deux petits canaux (5), en relation avec
la chambre précitée, le piston viendra & étre relevé. L'espace en des-
sous de la partie supérieure du piston se trouve, via deux canaux (23)
etle filtre & air, en relation avec I'air de 'extérieur.

Lorsque le piston se léve, la section transversalle, au dessus du gicleur,
augmente et une quantité dair plus grande peut ainsi passer. Vu que
Iaiguille & carburant est fixée au piston, celle-ci sera donc entrainée
vers le haut et l'ouverture effective entre Iaiguille et le gicleur devient
plus grande. En conséquence, une quantité de carburant répondante
& la quantité d'air augmentée sera donc aspirée. La quantité de car-
burant est déterminée d'une part par la position du piston (aiguille &
carburant), d‘autre part par la vitesse de I'air traversant.

Le carburant, de I'espace dans le corps de carburateur vers le raccord
du carter de flotteur, est transmis au gicleur & travers un trou dans la
paroi de celu

La position du piston est stabile pour chague passage d'air traversant
le carburateur. La volume de cet air st déterminé par le régime ef la
charge du moteur, qui sont réglés par louverture du papillon des gaz.

que le piston ne se balance pas ou ne se déplace pas trop rapide-
ment, il y a un dispositif d‘amortissage dans le trou de la fusée-guide
du piston. Le dispositif est constitué par un piston amortisseur (3)
adhérent & la fige fixée au dessus. Dans la fusée-guide il y a une peti

quantité d'huile de moteur fine. La puissance freinée, qui est occa-
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sionnée par le dispositif d‘amortissage, empéche que le moteur s'arréte
@ cause d'un mélange air, carburant trop maigre lorsque la pédale
d‘accélérateur est appuyée trop rapidement.

En face du papillon des gaz (carburateur arriére) se trouve un raccord
pour un tuyau destiné au régulateur & dépression du distributeur.

Dispositif de démarrage & froid
Afin d'enrichir le mélange air,/carburant lors du démarrage du moteur
froid, le carburateur posséde un dispositif qui abaisse le gicleur. Lors-
que le gicleur est abaissé et étant donné que I'aiguille & carburant est
conique, le carburant obtient une plus grande surface de passage.
Le carburateur n'est pas équipé de papillon de starter.

Lors du démarrage du moteur froid, l'extrémité extérieure du levier
(25, fig. 3) est tirée vers le haut & Iaide d'une commande. Le mouve-
ment est retransmis par l'intermédiaire du bras (26) de fagon que le
gicleur, qui est accouplé & I'extrémité intéri é

ure du levier, soit tiré
vers le bas. La course du mouvement est limitée par un cran sur le levier
et le retour & la position normale est obtenu par un ressort (27) lorsque
la commande est repoussée.

3. Carburateur, dispositif de démarrage & froid.

2. Lo 2. Bras 7. Ressort



Ralenti rapide
Le dispositif de ralenti rapide provoque, lors de son enclenchement,
une ouverture plus grande du papillon des gaz que lors du ralenti
normal. Il est employé pendant la période de réchauffage du moteur
afin d'obtenir un régime de ralenti sensiblement plus élevé. Voir
figure 4.

Fig. 4. Carburateur, dispositif de ralenti rapide.

28, Levier pour papillon des gaz 30. Plaque formant came
29. Axe du popillon 3. Tige

Losqu'on tire la commande sur le tableau de bord, le ralenti rapide
entre d’abord en fonction. Si Ion continue & tirer, on ressent une résis-
tance augmentée, laquelle est résultée par la mise en fonction (abais-
sement) des gicleurs.

Le dispositif comprend une tige (31) reliée au levier inférieur. Cette tige
actionne une plaque en forme de came (30), fixée au corps du carbu-
rateur. Lors de I'enclenchement une vis de réglage repose sur cette
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plaque. Cette vis est fixé au levier (28) du papillon des gaz. Lorsque
I'extrémité extérieure du levier inférieur se léve, la plaque en forme
de came tourne, de quoi il s'en suit que le papillon des gaz s'ouvre un
peu. (Du fait du grand jeu existant dans le trou du levier vers le bras,
V'extrémité du levier peut &tre un peu levée avant qu'il agisse sur le
gicleur).

La plaque en forme de came est percée de trois trous pour permetire
différentes positions & la tige (31). Normalement, la tige doit étre
placée dans le trou marqué 2.

Ralenti

Lorsque le moteur tourne au ralenti, le piston du carburateur se trouve
a sa position basse et repose sur un goujon contre le pont & coté du
gicleur. Létroite ouverture, qui reste entre le pont et le piston, permet
le passage de la quantité dair nécessaire pour le ralenti.

La quantité de carburant, qui est nécessaire lors du ralenti, est trés

Ecrou pour piston amorfisseur
Chambre de dépression

Cloche du carter de flotteur

de régloge pour ralenti ropide
is de réglage pour rolenti
Plague formant come

Axe du papillon

8. Levier pour commande des goz

9. Tige

10. Bros

ig. 5. Carburateur arridre vu du <3t
des organes de réglage.

37



minime et l'aiguille conique obstrue presque complément I'ouverture

du gicleur.

La proportion entre le carburant et 'air doit étre réglée au ralenti pour

tous les régimes.

Le gicleur est pressé vers le haut par le ressort (10, fig. 6) pour le

levier, de facon & ce que la partie inférieure du gicleur repose contre

Iécrou réglable (8), lequel est arrété & sa position par le ressort (6).
e de cet écrou et étant donné que l'aiguille & carburant est o

que la quantité de carburant passante peut étre réglée.

Instructions de réglage de carburateur

Lo fusée-guide creuse pour le piston de la chambre de dépre
remplie d'huile et fait fonction d‘amortisseur en collaboration du
piston amortisseur (3, fig. 2). Le remplissage de I'huile doit étre effec-
1ué régulirement, par exemple & chaque vidange d'huile du moteur.
Pour ceci, dévissez I'écrou sur le haut de la chambre & dépression, en-
lever cet écrou ainsi que le piston amortisseur et remplissez dhuile par
le trou. Emplissez sevlement la fusée de centre et non la partie au des-
sus de celle-ci. Employez de 'huile de moteur fine (SAE 5 W).

Chambre de dépression
Conoux ds

Piston.
Rondelle d'étanchéité
Ecrou arrétoir
Ressort

Levier

Ecrou de régloge
Gicleur

Ressort

Z8 oeNpmaw

Carter de flotteur

| [
nowo o9 s

Fig. 6. Carburoteur arriére vu du <16 du carter de flotteur.



Démontage

Nettoyez l'extérieur du carburateur & 'aide d‘air comprimé.

2. Desserrez et enlevez les filtres & air ainsi que le support de com-
mandes et les commandes qui se trouvent entre les filtres.

3. Dévissez les raccords des tuyaux de carburant et de dépression (au
distributeur).
4. Desserrez les écrous des accouplements de I'axe entre les carbu-

rateurs. Repoussez les accouplements sur 'axe. Détachez la com-
mande des gaz. Démontez les carburateurs.

Désassemblage et nettoyage
) Carter de flotteur
Démontez le carter de flotteur du corps de carburateur.

)

Dévissez I'écrou du couvercle du carter de flotteur. Enlevez le cou-
vercle et sortez le flotteur. Voir figure 7.
3. Enlevez le levier de flotteur en sortent la goupille sur laquelle il
est fixé.
4. Démontez le pointeau dans le couvercle ainsi que le goujon percé
et le tamis.
7. Carter do fltteur disassemblé.
i Levier 5. Couvercle de carter de flotteur
2 Tamis avecresort 6. Goupille 9. Rondalles
3 7. Pointeou 10 Ecrou
i

Flotteur
Carter de flotteur



b) Dispositif du gicleur
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Enlevez le ressort de retour du levier de gicleur et la tige entre le
levier et la plaque formant came.

Enlevez la goupille de la téte du gicleur et la goupille supérieure
du bras et ensuite le levier. Voir figure 8.

Démontez I'écrou arrétoir et enlevez les dovilles de gicleur avec les
ressorts et les rondelles d'étanchéité. Sortez le gicleur. Dévissez
I'écrou de réglage et enlevez son ressort.

{
10
Fig. 8. Dispositif de gicleur déscssemblé.

1. Joint 11, Rondelle
2. Rondelle d'étanchéité 12. Doville inférieure de gicleur
3. Ecrou arrétoir 13

4 Ressort 14

5. Ecrou de régloge 15,

6. Gicleur 16.

7. Tige .

8. Bros 18, gicleur
9. Levier 19. Rondelle

10. Ressort



) Chambre de dépression avec piston et aiguille & carburant

La chambre de dépression et le piston son ajustés 'un & 'autre comme
une unité et si Iéchange d'une de ces piéces et nécessaire, les deux
doivent étre changées. La chambre de depression ne doit pas non plus
&tre tournée d’un demi four mais doit étre montée dans une et méme
position. Faites un repére sur ces piéces lorsque vous les démontez des
carburateurs.

Démontez I'amortisseur (1, fig. 9) de la chambre de dépression.

2. Dévissez les deux vis de la chambre de dépression et enlevez
celle-ci.

3. Soulevez le ressort ef le piston. Soyez prudent de fagon & ne pas
tordre Iaiguille.

4. Dévissez I'écrou arrétoir de I'aiguille & carburant et sortez celle-ci.

d) Nettoyage

Aprés le désassemblage, nettoyez toutes les pisces dans du pétrole ef
séchez les & 'aide d'air comprimé.

1 2 3

5 4
Fig. 9. Chambre de dépression désassemblée.

Tuon omortiasr 2 Chombrs do dip
4 Ressort Rondel




Assemblage et montage

L'assemblage ainsi que le montage sur le moteur s'effectuent en ordre
contraire que le désassemblage et le démontage.

Assurez-vous avant le réassemblage que les joints et les rondelle d'é-
tanchéité sont en parfait état. Vérifiez que les autres pidces en gé-
néral sont aussi en parfait état et non usées.

La chambre & dépression et le piston ne doivent pas étre limés ou polis
a la toile émeri de sorte que le caractére de Iajustage soit modifié vu
que celui-ci est adapté pour une fonction correcte du carburateur. Les

petites i ités peuvent &tre gratées pru-

demment.

Lors de la fixation de Iaiguille dans le piston, il est trés important & ce
qu'elle recoive sa position correcte en profondeur. Voir ci-aprés sous la
rubrique “Echange de l'aiguille & carburant”. Le piston dans la cham-
bre & dépression est muni d'une gorge, dans laquelle s'introduit un
guide placé dans le corps de carburateur. Graissez légérement la fusée
du piston avec de I'huile de moteur fine avant I'assemblage.

Lors du montage du gicleur, celui-ci doit étre centré avant le blocage.
Autrement, I'aiguille pourrait étre coincée et dans des cas malheureux
étre détériorée. Voir ci-aprés “Centrage du gicleur”.

Emplissez d'huile (huile de moteur SAE 5 W) dans les cylindres amor-
fisseurs aprés montage du carburateur.

Veérifiez lors du montage des filtres & air & ce que ceux-ci ainsi que
leurs joints soient tournés correctement. Les canaux d'air (2, fig. 6) ne
doivent pas étre bouchés.

Contréle du niveau de carburant

Le niveau de carburant peut étre contrélé indirectement aprés avoir
démonté le couvercle du carter de flotteur.

1. Desserrez le tuyau de carburant et démontez le couvercle du carter

de flotteur.

2. Retournez le couvercle du carter de flotteur.

3. Mesurez la distance entre le couvercle et le levier en introduisant
une broche de 11 mm de diamétre selon la figure 10. Le levier du
pointeau doit donc fout juste reposer contre la broche, lorsque le
pointeau est fermé.

4. Si nécessaire, courbez le levier juste vers la partie ol rend la

forme de fourche de fagon @ obtenir la dimension dont il est ques-
tion au point 3.
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Fig. 10. Contréle du niveou de carburant.

1. Broche (11 mm de diométre) 2. Couvercle de carter de flotieur

Echange de I'aiguille & carburant

Fig. 11. Fixation d

A = ligne de fixation
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on et l'aiguille &

Démontez la chambre de dépression avec le
carburant.

Dévissez les écrous de I'aiguille & carburant et sortez cette derniére.
Montez la nouvelle aiguille. Contrlez & ce qu'elle soit marquée cor-
rectement selon les spécifications. Placez I'aiguille dans le piston
de fagon aussi exacte que seulement la partie conique de travail
soit en dehors. Voir figure 11. Serrez I'écrou arrétoir.

Montez les piéces dans le carburateur. Contrélez ensuite que le
piston coulisse facilement de haut en bas et vice versa. Le piston
peut étre levé un peu & I'aide de la cheville sur le cété de I'entrée
d'air sans que le filtre & air soit démonté. Lorsque la cheville est
relachée, le piston doit venir frapper contre le pont avec un bruit
caractéristique.

@

»

Echange du gicleur

1. Démontez le gicleur. L'écrou de réglage n'a cependant pas besoin
d'étre enlevé. Si le carburateur est monté sur le moteur, le tirant
vers le levier du gicleur doit d‘abord étre détach

2. Montez le nouveau gicleur dans la doville inférieure et aprés, la
bague d'étanchéité inférieure avec la rondelle, le ressort, la bague
d'étanchéité supérieure avec la rondelle ainsi que la doville supé-
rieure et la rondelle de cuivre.
Les rondelles pour les bagues d'étanchéité supérieure et inférieure
doivent reposer contre le ressort.

Fig. 12. Dispositif de gicleur assemblé.
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3. Placez le gicleur avec les piéces montées conjointement dans le
corps de carburateur, voir figure 12. Vissez 'écrou arrétoir légére-
ment. Centrez le gicleur selon les instructions du paragraphe sui-
vant ef montez ensuite le levier et les autres piéces qui ont été
démontées.

Centrage du gicleur

Pour que le carburateur fonctionne parfaitement, il est trés important
que l'aiguille @ carburant puisse coulissée dans le gicleur sans étre
coincée contre les parois de celui-ci. Pour cela, un assemblage (cen-
trage) minutieux du gicleur par rapport & l'aiguille & carburant est
nécessaire.

Les douilles du gicleur sont fixées avec un assez grand jeu radial, le-
quel rend possible un déplacement radial de celles-ci.

be gicleur doit, lors du montage toujours étre centré avant le serrage
définitif et en général si il est plus ou moins bien centré.

Vissez I'écrou de réglage (8, fig. 6) le plus possible contre le corps
de carter.

2. Assurez vous que l'écrou arrétoir (5) est déblogué. Dans le cas con-
traire, débloquez le.

3. Vérifiez que le gicleur soit & sa position haute, c'est & dire que la
téte du gicleur soit en contact avec Iécrou de réglage et que le
piston avec I' le soient & leur position basse.

4. Centrez le gicleur en tournant prudemment la doville inférieure.

Ne vissez cependant pas I'écrou de réglage vers le bas. La doville
de gicleur peut éventuellement avoir besoin d'étre déplacée en
frappant légérement contre Iécrou de réglage.

5. Levez le piston et l'aiguille. Lorsque le piston est laché, il doit de
lui-méme retomber contre le pont avec un bruit perceptible; ceci
bien entendu si le gicleur est centré correctement et si le piston
coulisse facilement.

6. Bloquez I'écrou arrétoir. Contrélez une fois de plus la mobilité du
piston selon le point 5.

Réglage du ralenti et accouplement des carburateurs

Le réglage du ralenti s'effectue d'une part par les vis (7 et 10, fig. 1)
sur les axes de papillons, au moyen de quoi le régime est réglé; d'autre
part en tournant les écrous de réglage vers les tétes des gicleurs, au
moyen de quoi le rapport du mélange est modifié. Lorsque les écrous
sont vissés vers le bas on obtient un mélange air/carburant plus riche.
‘on visse les écrous vers le haut le mélange devient plus pauvre.
Le rapport du mélange se régle au ralenti pour tous les régimes.
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Lorsque 'on @ obtenu un ralenti correct et que le débit des deux carbu-

rateurs est aussi égal que possible, les carburateurs pourront étre

accouplés ensemble. Le réglage avant I'accouplement doit étre effectué
minutieusement pour que la meilleure puissance du moteur puisse étre
obtenve.

1. Faites tourner le moteur & sa température de travail. Si les gicleurs.
ne sont pas réglés, un réglage grossier peut étre effectué en vissant
dabord les écrous de réglage & la position haute et ensuite en les
dévissant d'un four vers le bas.

»

Dégagez un des accouplements (9, fig. 1) sur I'axe entre les carbu-
rateurs. Vérifiez que le gicleur des deux carburateurs pressent
contre les écrous de réglage ainsi que la vis (6) pour le ralenti
rapide ne soit pas en contact avec la plague formant came.

ol

Réglez les deux papillons des gaz pareillement en dévissant les vis
de réglage (7 et 10) et en les resserrant & nouveau jusqu’au moment
o0 elles prennent juste contact avec le falon de stop. Dévissez en-
suite chaque vis exactement d'un tour.

>

Démarrez le moteur. Contrélez que les papillons des gaz soient
ouverts autant I'un que Iautre en écoutant le bruit & Faide d'un
tuyau en caoutchouc qui sera appliqué contre des points de contact
situé & la méme place sur les filtres & air. Réglez les vis de ralenti
de fagon que le bruit d‘aspiration se fasse entendre aussi fort sur
les deux carburateurs.

«

Réglez les gicleurs, & l'aide des écrous de réglage, de telle fagon

que le régime de ralenti devienne aussi haut que possible avec
une ouverture de papillon inchangée. Les carburateurs doivent
&tre réglés I'un aprés lautre. Vissez d‘abord les écrous de réglage
vers le haut (mélange plus pauvre) jusqu‘au moment ol une marche
irréguliére soit obtenue. Vissez ensuite dans le sens inverse autant

sur les leviers des axes de papillons. Contrélez ensuite, une fois
de plus, que le bruit d‘aspiration est aussi fort sur les deux carbu-
rateurs.

o

Contrélez que le mélange air /carburant est correct sur les deux
carburateurs en levant un peu, mais pareillement, leur piston
respectif & I'aide de la cheville sur le cté de Ientrée d'air. Ecoutez
le bruit du moteur et levez d'abord un des pistons, ensuite le second.
Si le mélange est correct, la marche du moteur devient irréguli
aussi bien lors du levage d'un piston que de I'autre.

N

Accouplez les en serrant les sur l'axe.
Réglez la vis du ralenti rapide. Vissez la de felle fagon qu'elle
prenne contact avec la plaque formant came. Dévissez la ensuite
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d'un tour, ce qui permet d'obtenir un certain jeu. Contrélez, une
fois de plus, que le débit est pareille dans les deux carburateurs.
Voir point 4.

Ralenti rapide et réglage
Le dispositif de ralenti rapide (fig. 4) peut, & laide de la vis de
réglage contre la plaque formant came, étre réglé différemment pour
satisfaire aux différents désirs.
Lorsque la commande est entidrement repoussée, la vi ds réglage doit
avoir un & environ un tour. Le collier
4 sarrcige & Fatdrbmine cid chble da oimmande Gor aee fiak o fagon
que la commande sur le tableau de bord ne soit pas obligée d‘étre
tirée plus qu'environ 10 mm (course du ralenti rapide) avant que les
gicleurs commencent & s'abaisser, ce qui se ressent comme une aug-
mentation de résistance & la commande.

Lorsque la est firée complé émités des longs
leviers doivent étre relevées de telle facon que 1o cidry vabaisient
complétement, c'est & dire que les leviers doivent reposer sur le stop
des bras. Vérifiez & ce que les deux leviers soient, par lintermédiaire
du cable courbé, actionnés pareillement de fagon  ce que les gicleurs
commencent & s‘abaisser en méme temps.

Filtres & air (B 16 B)

Le nettoyage des filtres & air est en général suffisant tous les 5000 km.
s doivent étre nettoyés & l'essence et trempés dans de 'huile de moteur
fine, qui doit &tre égouttée avant que les filtres ne soient remontés.
Conelas, lors i remontage, que le joint entre le filtre et le carbu-
rateur soit monté correctement.

Décalaminage (6)
Il est convenable que le moteur soit décalaminé réguliérement. Le be-
soin de décalaminage varie beaucoup avec le genre de conduite. Nous
recommandons comme période normale de conduite entre les décala-
ages environ 40.000 km. Spécialement les voitures qui sont sou-
mises & une conduite facile doivent étre décalaminées & intervalles
relativement courts.

Jeu des soupapes (7)

Le jeu des soupapes doit étre contralé tous les 5000 km. Un jeu trop
petit ou trop grand diminue la puissance du moteur. Un jeu trop petit
peut en plus facilement occasionner un brulage de soupapes.



Le jeu des soupapes d‘admission doit ére de 0,40 mm et celui des sou-
papes d'échappement 0,45 mm. Ce jeu doit étre mesuré lorsque le
moteur est chaud. Une plague fixée sur le moteur renseigne aussi de
ces valeurs.

Systéme de refroidissement (8)

Le systéme de refroidissement est éq
de fagon & augmenter le point débulition du liquide. Soyez donc trés
prudent lorsque vous ouvrez le radiateur, spécialement si I'eau, pour
Gne raison quelconque, bout. Le bouchon a deux positions — une pour
diminuer la pression du systéme, la deuxiéme pour enlever le bouchon
pour le remplissage de 'eau. Ne remplissez jamais le radiateur d'eau
froide lorsque le moteur est chaud — le brusque changement de
température peut occasionner des félures sur le moteur.

d'un bouchon de surpression

Pour la vidange du systéme il existe trois robinets de vidange — un
sur le coté droit du moteur, un sur la canalisation entre la pompe &
eau et la chaufferette et un sur la partie inférieure du radiateur (voir
figure).

Robinets de vidange du systéme de refroidissement.

Pour i i le systéme de idi doit étre
propre — tous les canaux du moteur et du radiateur doivent étre
exempts de fartre et d'impuretés. Cette tartre se forme par les sels
qui sont contenus dans I'eau ordinaire.

Afin de maintenir le systéme propre et en conséquence éviter Iébu-
lition, vous devez:
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a) employer de l'eau propre (de préférence de l'eau de pluie) addi-
tionnée d’un produit anti-rouille,

b) en méme temps que le remplissage et la vidange du produit antigel
& 'automne et au printemps: rincer le systéme soigneusement avec
de I'eau, de la vapeur sous pression denviron 1 kg/cm? ou avec
une solution convenable saturée de carbonate de soude. Une re-
cepte pour la derniére méthode précitée est donnée ci-dessous:

Mélangez environ 300 grammes d‘acide oxalique & I'eau de refroidis-
sement et laissez tourner le moteur environ 1 heure (lors d'un
bouchage frés prononcé 2 & 3 heures). Videz ensuite le systéme en
observant que Iacide oxalique ronge les vétements efc. Remplissez &
nouveau deau et laissez tourner le moteur & nouveau pendant environ
10 minutes. De cette fagon, rincez le systéme 3 fois. Aprés avoir mé-
langé environ 50 grammes de carbonate de sodium, procédez de la
méme maniére quaprés le mélange de l'acide oxalique, c'est & dire
vidange et rincage & 3 reprises.

Prod

Pendant la période de froid 'eau doit étre mélangée d'un produit anti-
gel. Les produits antigel les plus courants sont I'alcool & bruler et
I'éthyléne/glycol. L'alcool & bruler a Iinconvénient de s'évaporer rapi-
dement & une température normale du moteur et nécessite un controle
et remplissage trés fréquents. L'ethyléne/glycol qui n‘a pas cet incon-

Vénient est don & recommander comme antigel.

antigel

Il est & remarquer que I'éthyléne/glycol pur agit d’une maniére trés
corrosive sur le systéme de refroidissement. C'est la raison pour laquelle
les produits antigel que I'on peut se procurer dans le commerce sont




additionnés d’un produit anticorrosif. Pour des raisons chimiques, ces
produits ne peuvent cependant éfre mélangés en plus grande quantité
que celle exigée pour une saison hivernale, ils peuvent méme étre
consumés plus rapidement — cest le cas si par exemple des limons,
de la roville ou des de ringage se trouvent encore dans un
systéme de refroidissement mal nettoyé.

Vous devez donc avant de remplir de produit antigel nettoyer tout le
systeme de refroidissement et contréler les tuyaux ainsi que les rac-
cords et réparer les fuites éventuelles. Ensuite, vous pourrez verser un
mélange d'eau et d'éthyléne/glycol. Le tableau de la page 74 vous
renseigne de la quantité nécessaire d'éthyléne/glycol.

Aprés la saison hivernale, vidangez tout le systéme de refroidissement
et rincez soigneusement.

Attention! Pour qu‘une solution d‘éthyléne/glycol puisse étre employée
plus d'une saison hivernale, des produits anticorrosifs doivent y étre
ajoutés. Etant donné qu'il est difficile de pouvoir déterminer la quan-
1ité convenable de ceux-ci, nous déconseillons de se servir de la méme
solution plus d'une saison. Lorsque vous remplissez la solution d’éthy-
lene/glycol, évitez de renverser sur la peinture, qui dans ce cas pour-
rait étre endommagée.

teur (9)

Environ tous les 10.000 km vous devez faire contréler la courroie de
ventilateur et éventuellement régler sa tension. Par suite d'usure ou si

Courroie de ve:




elle a é16 imprégnée de graisse ou d'hile, la courroie peut commencer
& patiner et de ce fait un ma et dimi-
nuer le débit de la génératrice. Vous pouvez facilement controler la
tension en tirant, dans le sens de la rotation, la pointe d‘une pale du
ventilateur. Une résistance marquante doit étre ressentie (force de
traction 5,5-6,5 kg) avant que la courroie commence & patiner. Une
fagon plus simple mais aussi plus provisoire consiste & appuyer la
courroie avec le pouce au milie de la génératrice et du ventilateur.
La courroie, avec pression normale du pouce, doit pouvoir étre incurvée
de 3—4 mm.

Embrayage (10)

Sur 'Amazon la pédale d'embrayage agit hydrauliquement sur 'em-
brayage. De cette fagon les vibrations du moteur, qui autrement sont

par une sont donc éliminées. Le
Gkl yrauliEUSE 0 Eyrieate A s R e que cel
du systéme de freinage (voir ci-apres). Le réservoir est le plus petit des
deux qui se trouve vers la colonne de direction (voir figure) sous le capot
du moteur. L'emplacement du réservoir rend facile le contréle du niveau
qui doit atteindre la marque niveau. C'est suffisant si vous faites ce
contréle tous les 5000 km.

Si éventuellement I'embrayage avait besoin d'étre réglé — adressez

vous & votre agent Volvo.
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Train avant (1)

Afin que vous puissiez conduire ra-
pidement et surement et ne pas
user les pneus avant anormale-
ment, il de grande importance que
I'alignement du train avant soit
correct. Pour cela, vous devez faire
contréler et éventuellement régler
cet alignement tous les 10.000 km
par voire agent Volvo. Les ateliers
reconnus par Volvo sont équipés
d'appareils spéciaux et peuvent de
ce fait contréler 'alignement rapi-
dement et parfaitement.

Freins
Systéme de fre

Ce systéme est la partie la plus importante de votre Amazon. Pour
raison de sécurité il est trés important de maintenir le systéme de frei-
nage en bonne condition. Il y a des automobilistes, qui conduisent
avec des freins qui ne possédent pas les conditions requises, parce
quiils n'ont pas le temps de les régler ou fout simplement parce qu'ls
ne pensent pas que les garnitures s'usent et que les sabots doivent donc
étre réglés. Vous navez pas besoin de penser & cette chose — 'Amazon
a des freins . Afin d‘encore

la capacité des frems, les roves avant sont équipées d'un cylindre
pour chaque sabot. Tous les 40.000 km les roves doivent éire démon-
tées pour permettre I'inspection des garnitures de freins. (Par la méme
occasion les roulements de roues seront nettoyés et enduits de nouvelle
graisse. Voir schéma de graissage, obs. 9).

Si vous désirez obtenir une puissance de freins encore plus élevée il
y a un systéme servo spécial, qui
peut étre obtenu sur demande
moyennant un supplément.

Frein & main (12)

Le frein & main agit mécanique-
ment sur les roves arriére. Tous les
10.000 km vous devez faire con-
tréler la capacité de ce frein. Le
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rein & main doit commencer & attaquer aprés le quatriéme ou cin-
quiéme déclic sur la crémaillére. Dans le cas contraire, il y a une
simple possibilité de réglage qui est représentée par la figure ci-
contre.

Tous les travaux sur les freins (freins & pied et & main) doivent de
préférence étre confiés & un atelier.

Huile de frein (13)

Le remplissage du fluide hydraulique s'effectue dans le réservoir qui
est placé vers la colonne de direction (comparer avec I'embrayage)
et qui est le plus grand des deux. Il doit étre rempli avec de I'huile
de freins jusqu'a la marque niveau. Contrélez tous les 5000 km.

Il est trés important au point de vue de la sécurité routiére, qu'un

doit remplir de grandes exigences au point de vue stabilité au froid
et & la chaleur et ne doit pas détériorer les piéces de caoutchouc du
systéme.

Utiliser tovjours un fluide de premiére qualité d'une marque connue
et éprouvée et de type “HD" selon les normes SAE 70 R 1.

Roues et pneus

L'Amazon est équipée avec des pneus sans chambre & air. Cette mé-
thode donne, par rapport & la précédente avec rove équipée de pneus
avec chambre & air, une température inférieure au pnev. De ce fait,
I'usure des pneus diminue. La pression d'air dans un pneu sans cham-
bre & air se maintient aussi plus constante que dans un pneu équipé
de chambre & air. Ceci fait, que vous n‘avez pas besoin de contréler la
n d'air plus de deux fois par mois.




La pression d'air
doit étre & charge normale de

1,4 kg/cm? & l'avant

et

1.7 kg/cm?® & Farriére.
Lors d'un long voyage avec le
nombre complet de passagers et un
plein chargement, la pression don-
née ci-dessus doit étre augmentée
de 0,2 kg/cm?. Si au contraire vous
conduissez seul et que vous désirez
une conduite extrémement douce,
vous pouvez diminuer la pression
de 0,2 kg/cm”. Rappelez-vous ce-
pendant de toujours avoir 0,3 kg/cm? de plus & l'arriére qu'a I'avant
autrement la voiture & tendance & étre instable dans la direction sur
route droite et & vouloir tirer & I'intérieur des virages.

Ne laissez pas non plus la pression des pneus descendre en dessous de
1,0—-1,1 kg/em? ce qui pourrait aventurer I'étanchéité entre la jante
et le pneu lors d‘une forte force latérale, par exemple lors d‘une con-
duite extrément poussée dans un virage ou si vous touchez la bordure
d’un trottoir.

Afin de maintenir le compte des pneus aussi bas que possible, il est
nécessaire de conduire avec vigilance; d'épargner les pneus et a ne
pas conduire négligemment.

Vous pouvez vous mémes parficiper & augmenter la longivité de vos
pneus en maintenant la pression d'air correcte, en contrlant régu-
ligrement I'équilibrage des roues et I'alignement du train avant ain
qu'en employant la rove de secours.

Nous voulons vous recommander que réguliérement fous les 10.000
km vous permutiez les roves selon le schéma de la page 55.

L"Amazon est en beaucoup de cas équipée de pneus & flancs blancs
et il arrive souvent que ceux<i soient salis. Dans de pareils cas, un
lavage ordinaire n'est pas toujours suffisant. Nettoyer donc les flancs
& la brosse avec un produit oué

un savon minéral. Seulement en des cas exceptionnels vous devez
employer de I'alcool & bruler et dans ce cas, vous devez rincer le pneu
soigneusement & I'eau claire. Il est & observer que la peinture se dété
riore au contact de 'alcool & bruler.
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Permutation des roves.

Roue de secours

La rove de secours se trouve & gauche dans le coffre. Elle est placée
dans une cuve de facon & prendre le moins de place possible et est
maintenue par une courroie.

Derriére la rove de secours se trouvent le cric et les outils appartenant
a la voiture (voir liste page 77). Il y a aussi la place pour un bidon
dlessence de réserve.

Lorsque, pour quelle raison que ce soit, vous employez la rove de se-
cours, vous devez toujours laver la rove qui par la suite sera de
secours avant que vous la placiez dans le coffre. De cette fagon vous
éviterez de salir les valises et autres bagages.
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Changement de rove
Procédez comme I'indiquent les figures. Assurez-vous que la voiture se
trouve & une place ou elle ne pourra pas rouler. Le frein & main agit
seulement sur les roues ar:

7 et v i 8 Pl s 1 2. Desserrez les cing écrous & Foide du
manivelle des écrous de roves. méme outi

3. Soulever suffisamment la voiture de
fogon & ce que la rove ne fouche plus le
sol. A coté de choque rove, devant les

St s e e rovne f Fle fer
des écron

Attention! Lors d'un travail en dessous de la voiture, il est recommandé
de ne pas se fier entiérement au cric. Par mesure de sécurité, placez un
support quelconque en dessous de la voiture.
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Installation électrique
Batter

La batterie qui est placée sous le
capot du moteur est facilement ac-
cessible pour le contréle du niveau
de I'électrolyte. Le contréle s'effec-
tue de préférence quand vous fai
tes le plein de votre voiture. Le
niveau de I'électrolyte doit étre
maintenu & environ 10 mm au des-
sus du bord supérieur des plaques.
Le contréle doit étre effectué en-
viron toutes les deux semaines.
Remplir au besoin d'eau distillée.
Ne pas remplir trop généreuse-
ment du fait que l'acide peut dé-
border et occasionner des dom-
mages. L'état de charge de la bat-
terie peut étre controlé & Iaide d'un
hydrométre qui indique la densité de I'électrolyte (voir page 75). En
hiver, la batterie doit donner beaucoup plus de courant qu'aux autres
périodes de l'année. Les risques de congélation étant plus éle-

é est donc recommandé de

périodes de froid. Le démarreur est 'élément qui consomme le plus
de toute l'installation électrique. Le démarreur ne doit pas étre en cir-
cuit plus de 5 & 10 secondes & la fois. Entre chaque essai de démarrage,
marquez un temps darrét d'environ 10 secondes pour que la batterie
puisse “se reprendre"”. Une haute charge prolongée raccourcie consi-
dérablement la longévité de la batterie.




Echange des ampoules de phares

1. Dévissez la vis en dessous de la cou- 2. Tirez le dessous de la couronne et
levez de fason & co que larrétoir
lache.

. Appuyez I'étément du phore vers Iin. 4. Débronchez les cables en firant sur
tériour et fournez ensuite vers la le contact de la doville.

le régloge

des phares.
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s

levez ensuite la vieille ampoule.

Les différentes ampoules arridre ont les Pour chonger les ampoules, sortez la
fonctions suivantes: ouille comme le montre la figure, en-
suite I'ampoule peut étre changde.

§

Feux arridre.
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Echange des ampoules des feux de parking

Dévissez & I'vide d'vn tournevis ordinaire

plus pefite est pour les lanternes.

des pour I'éclai dela
plaque d'immatriculation

Dégoger le support d'ampoules en Gp- Uompoule est maintenant accessible pour
puyant le ressort vers lintérieur contre le Fichange. Ne prenez pas I'ampovle neuve
support. Lors du montage, vérifiez & co avec les doigts.

que le support d‘ampoules soit placé cor-

rectement.
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Réglage des phares (14)

Réglage des phares.
A =138 em. B =68cm. c=5m.

Si vous trouvez que I'éclairage de la route n'est pas satisfaisant ou que
vous remarquiez que les voitures que vous croisez sont génées par
votre lumiére, faites contréler le réglage de vos phares par I'agent
Volvo le plus proche. Spécialement & I'automne lorsque la période
sombre s‘approche, vous devez laisser faire ce contrale. Des phares mal
réglés sont un danger pour la sécurité routiére.

Fusibles

Le but des fusibles est de protéger le circuit électrique de courts circuits
éventuels. Ils sont placés dans une boite fixée a gauche sous le capot.
La figure montre quels organes sont protégés par les différents fu-
sibles, ce qui est aussi indiqué par le texte sur la boite & fusibles. Les
deux fusibles courts ont une capasité de 25 ampéres, les autres 8 am-
peres. De plus il y a deux fusibles supplémentaires pour faciliter
I'accouplement de phares de brouillard ou autre accessoire de ce genre.
Ayez toujours des fusibles de réserve dans la voiture.




Les feux de stop, lanternes, éclairage de I'étagére & gants, plafonnier
ainsi que la montre sont protégés par un fusible thermique monté dans
Finterrupteur déclairage.

1. (Phare arriére) 2
2. (Phares de brouil-
lard, phare recher-
cheur)
3. Parking
4. Avertisseur & la lu-
miére
5. Chauffage
6. Avertisseur, indica-
teurs

e
jauge de carburant.

Bougies (15, 16)

Les bougies doivent étre démontées
et inspectées tous les 5000 km.
Aprés un éventuel sablage et ré-
glage de I'écartement des électro-
des, remontez les bougies & nou-
veau. Les joints doivent étre changés
et les bougies serrées & la clé dyna-
momeétrique. Seulement en des cas
spéciaux les bougies seront démon-
tées et remontées par vous.

Au moins tous les 20.000 km toutes les bougies doivent étre échangées
si cela n'a pas été fait auparavant.

Réglage de l'allumage (8 16 A, B 16 B)
Le réglage de I'allumage doit tout d‘abord étre effectué & I'aide d'une
lampe stroboskop; le régulateur & dépression ne doit pas étre en fonc-
tion pendant ce réglage. Le réglage fondamental est employé lors du
montage du distributeur et si une lampe stroboskop n'est pas acces-
sible mais un contréle avec une telle lampe doit étre effectué aussitét
que I'occasion se présente.

Réglage fondamental

1. Dégagez le couvercle du distributeur et maintenez le au dessus du
distributeur. Faites tourner le moteur doucement dans le sens de




rotation ordinaire jusquau moment ob le doigt du distributeur
commence & approcher le contact de la bougie n® 1

Branchez une pefite lampe de contréle (au plus 3 W) entre le cable
de basse tension sur le distributeur et la masse (voil figure). En-
clenchez le courant. Refaites tourner le moteur doucement dans le
sens de rotation ordinaire et observez la lampe. Arrétez le moteur
exactement lorsque la lampe s‘allume (ce qui répond au moment
précis o0 la coupure s'effectue aux contacts du rupteur) et contrlez
I'avance de I'allumage par le trou dans le carter de volant. Lindex
doit se trouver juste en face 4° avant point mort haut. (Un petit
écart peut étre permis si le moteur a é1é contrélé récemment a I'aide
d'une lampe stroboskop qui est plus sore que le réglage fonda-
mental).

Réglez, si nécessaire, aprés avoir desserré la vis de pression du
distributeur. Rappelez-vous lorsque vous faites tourner le moteur,
de ne pas dépasser le point d‘allumage. Si cela arrivé, le moteur
doit étre tourné & I'arriére d'environ 1/4 de tour et ensuite fourné
de nouveau & l'avant vers la position d‘allumage. Ceci, pour
prendre le jeu se trouvant entre les contacts des dents.

L

L

%

Réglage & I'aide de la lampe stroboskop

1. Faites tourner le moteur de fagon qu'il soit chaud. Ensuite, arrétez
le et marquez, & I'aide d'une craie, I'endroit 21° avant point mort
haut sur le volant de moteur. Mettez le régulateur & dépression
hors fonction en dévissant le tuyau de vacuum & I'une de ces extré-
mités.
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2. Branchez la lampe stroboskop avec les cables de basse tension & la
tension de la batterie et le cable & haute tension sur la bougie n° 1.

Faites tourner le moteur & un régime de 1500 t/m et dirigez le
royon lumineux contre la marque du volant de moteur. Le trait de
— 21° avant point mort haut — doit se tenir constant en face
T Pindeic: Réglaz: Fallumage of nécessalrs oprs avolr dévisss la
vis de pression du distributeur.

@

Carosserie

Pour conserver la belle apparence de votre voiture, vous devez donner
des soins réguliers & la carrosserie fout comme vous graissez la voiture
pour la fenir en bonne condition. De cette fagon vous conservez la belle
apparence et vous méme serez certainement plus satisfait avec une
voiture bien entretenve.

Lavage

L’Amazon est peinte & la peinture synthétique. Cette peinture posséde
une grande résistance tant aux intempéries qu‘aux dégéts mécaniques.
Cependant vous ne devez pas laisser votre voiture sale trop longtemps.
Spécialement lorsque la voiture est neuve vous devez la laver aussi
souvent que possible. Par ce moyen, la surface de peinture devient plus
résistante, elle devient plus dire et conserve son éclat beaucoup mieux.
Employez de préférence de I'eau naturelle sans ingrédients. Ceux-ci sé-
chent la peinture et doivent donc étre évités. Lorsque le lavage & I'eau
n'est pas suffisant, un mélange de 1 & 2 % de savon minéral peut étre
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employé. Aprés un tel lavage, vous devez polir la voiture pour re-
donner & la peinture la graisse qui a ét lavée.

Le lavage doit étre effectué & 'aide d'une éponge naturelle trés douce
sous un ruissellement abondant d'eau. L'éponge doit étre rincée sou-
vent afin d'éviter le rayage de la peinture. Aprés le lavage, la voiture
doit étre essuyée soigneusement avec une peau de chamois trés propre
et trés douce.

Evitez si possible de laver, polir et simonizer votre voiture directement
a la lumiere solaire.

Polissage (17)

Pour conserver |'éclat de votre Amazon, la voiture doit étre polie deux
fois par an. Le polissage a pour but de donner & la peinture I'éclat
brillant et, ce qui est le plus important de donner & la peinture la
graisse nécessaire pour pour la rendre plus souple et I'empécher de se
fendiller.

Employez un bon produit de polissage, proposé aux peintures synthé-
tiques. Lavez toujours la voiture d‘abord. Appliquez le produit avec un
chiffon mou ou de la ouate spéciale. Polissez des petites surfaces & la
fois. Aprés chaque onction, lustrez chaque surface avec un nouveau
chiffon propre.
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onizage (17)

Le simonizage s'effectue de la méme fagon que le polissage. Employer

seulement qu'un produit de premiére qualité.

Lorsque la voiture est neuve, elle ne doit pas &tre simonizée avant six
Ceci, pour que la peinture puisse avoir le temps de se durcir

comme il le faut. Par la suite, il est suffisant que vous simoniziez la

voiture aprés chaque polissage.

ieces chromées

Les pare-chocs, grilles et enjoliveurs sont chromés et doivent étre lavés
aussitdt qu'ils sont sales ou poussiéreux. Le lavage a sur le chrome un
effet actif. Vous pouvez éventuellement aprés le lavage enduire les
chromes de cire ordinaire ou d'un produit antirouille.

Attention! L'entourage des fenétres sont en aluminium traité spéciale-
ment qui conserve son brillant sans aucun entretien. Vous ne devez pas
employer de produit de polissage.

Garniture (18)
Le tissus de la garniture est en laine de premiére qualité peu salissable.
Le plafond est recouvert d‘un fissus en coton qui doit tre passé & l'aspi-
rateur pour conserver son aspect.

Le plastique de la garniture et des portiéres peut étre nettoyé le plus
convenablement & I'aide d'eau tiéde mélangée de savon ou dans les
cas particulierement difficiles avec
un produit de nettoyage ménager.
L'essence, le tétrachlorure de car-
bone ou semblables ne doivent pas
&tre employés pour nettoyer le plas-
tique.

Si vous avez taché la garniture de
us d'une fagon quelconque, les
taches doivent étre netfoyées le plus
rapidement possible, Procédez de
la maniére suivante:

Prenez un chiffon propre humecté avec un peu du détachant recom-
mandé. Commencez & l'extérieur de la tache et continuez petit & petit
vers le centre. De cette fagon vous évitez la formation d'un cercle qui
reste aprés le nettoyage.

Nous donnons, ci-dessous, quelques exemples pour le détachage de
différentes taches.
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Acide de la batteri
Si de l‘acide de batterie a é1é renversé sur le capitonnage, la |uche
doit étre nettoyée De I’ doil
étre employé. Etant donné que ce produit n'est pas souvent sous la
main au moment voulu, vous pouvez imprégner la tache avec de l'eau.
Dans ce dernier cas, la tache doit étre nettoyée le plus rapidement
possible avec de 'ammoniaque qui & son tour devra étre rincé avec
de l'eau.

Frottez la tache avec un chiffon trempé dans de l'eau froide. Ensuite
nettoyez avec de 'eau fiéde, presque froide, mélangée de savon.

Chocolat

Frottez avec un chiffon trempé dans de I'eau tiéde. Si la tache ne part
pas complétement, continvez & frotter avec du tétrachlorure de car-
bone.

Graisse

Les taches de graisse s'enlévent avec du tétrachlorure de carbone.
Nemployez pas d'essence étant donné qu'elle laisse souvent des mar-
ques sur le fissus. Les carburants & basse de tétratyl de plomb ne
doivent pas étre employés.

Fruits

Frottez d‘abord la tache avec un chiffon trempé dans de I'eau bouil-
lante. Si la tache ne part pas complétement, continuez & frotter avec
du tétrachlorure de carbone.

Rouge & lavres

Versez un peu de tétrachlorure de carbone sur la tache et séchez immé-
diatement avec un papier buvard propre. Répétez jusqu'a ce que la
tache soit disparue.

Chewing gum

Humectez d'abord avec du tétrachlorure de carbone et grattez ensuite
avec un couteau émoussé.
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Vomissements

Frottez la tache avec un chiffon trempé dans de l'eau tiede mélangée
de savon. Continuez avec de I'eau froide. Pour finir, frottez la surface
avec du tétrachlorure de carbone.

Urine
Lavez avec de l'eau savonneuse chaude et rincez & l'eau froide. Mé-
langez 1 part d'ammoniaque & 5 parts d'eau et versez ce mélange sur
la tache. Aprés quelques minutes, rincez & 'eau froide.

Aftention! Lors de 'emploi du tétrachlorure de carbone vous devez
rigoureusement aérer la voiture selon les instructions données sur I'em-
ballage.

Tapis du plancher (18)

Les tapis sont en caoutchouc et la parfi
de feutre trés épaise.

En méme temps que vous passez |'aspirateur sur la garniture, vous
devez sortir les tapis et balayer I voiture. Les éventuelles taches sur
les tapis de caoutchouc seront enlevées avec de I'alcool & bruler qui
ensuite sera rincé & l'eau.

férieure munie d'une couche

Graissage

Produit de graissage convenable & la place convenable et en temps
voulu — suivez ce conseil et vous économiserez beaucoup de visites
Iatelier.

vous laissez votre voiture chez un agent Volvo reconnu — ce que de
préférence vous devez faire — vous n‘avez qu'a demander un service
correspondant au kilométrage; I'atelier sait ce qui doit étre fait.

Pour les propriétaires qui veulent effecteur eux-mémes le graissage de
leur Amazon, nous donnons ci-dessous un court résumé concernant le
graissage du moteur, du chéssis et de la carrosserie.

Niveau d'huile du moteur (19)

Le niveau d'huile du moteur doit étre contrélé au moins toutes les deux
semaines, par exemple en méme temps qu'un remplissage de carbu-
rant. Le niveau doit étre maintenu entre les deux encoches de la jauge.
Ne jamais laisser descendre le niveau d'huile en dessous de I'encoche
inférieure.

Employez de I'huile de haute qualité et de marque connue et par la
suite vous maintenir & la méme marque.

Pour les recommandations d'huile, voir page 74.
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Si vous vous servez d'une huile d'une certaine marque et que vous étes
obligé de remplir de quelques litres du méme type mais d'une autre
marque, ceci n'a pas une grande importance. Cependant, au point de
vue fonction vous devez vous efforcer de toujours employer une et
méme huile de moteur. La vidange d'huile doit &tre effectuée tous les
5000 km. Remplissez 2,75 litres si vous ne changez pas en méme temps
la cartouche du filtre & huile — dans le cas contraire vous devez remplir
de 3,5 litres.

Niveau d'huile de la boite de vitesses (20)

Le niveau d'huile de la boite doit atteindre le bouchon de remplissage.
Remplir au besoin.

Tous les 20.000 km la vidange devra étre effectuée. Une exception
a ceci sera faite les premiers 5000 km. L'huile devra donc étre changée
et la boite de vitesses rincée soigneusement & I'huile de rvn;oge lors
du remplissage employez de I'huile de boite de vitesses SAE 80. L'huile
hypoide ne doit pas étre employée.
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Niveau d'huile du pont arriére (21)
Le niveau d'huile du pont doit atteindre le bouchon de remplissage.
Remplir au besoin avec de 'huile hypoide SAE 80.

Tous les 20.000 km toute Ihuile devra étre vidangée. Une exception
@ ceci sera faite les premiers 5000 km. L'huile devra donc étre changée
et le pont arriére rincé soigneusement & I'huile de ringage. A chaque
vidange remplir 1,3 litre d'huile hypoide.

Graisseur de la pompe & eav.

Niveau d'huile du boitier de direction (22)

Le niveau du boitier de direction doit étre contrélé & chaque graissage
général. L'huile doit atteindre le trou de remplissage. Dans le cas con-
traire, remplir avec de 'huile hypoide SAE 80 en quantité suffisante.

Pompe & eau (23)

La pompe doit seulement étre graissée modestement avec de la graisse
spéciale résistant & la chaleur. Un ou deux coups de pompe & chaque
graissage général sont suffisants.

Carburateurs (B 16 B)
Pour ce qui concerne le graissage des carburateurs, nous référons & la
page 38 ainsi qu'au schéma de graissage  la fin de ce manuel.

Graissage du chéssis (23)

Le chassis de I'Amazon posséde seulement 8 places qui doivent étre
graissées avec de la graisse spéciale pour chassis — 4 sur le frain
avant et 4 sur larbre de transmission. Graissez aussi de femps en
temps, & l'aide d'une burette, la place marquée d'une fléche sur la
tringlerie du frein & main (voir la figure page 71).
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avant de Amazon a 4 points de graissage —
los deux rotules de choque con

Le

Environ une fois par an, les rotules
de barres de direction (6 en tout)
et le cable du frein & main doivent
étre graissés. Le graissage des ro-
tules s'effectue en relevant les man-
chettes et en les remplisant de
sera graissé &
raffine. Ces graissages seront de
préférence effectués par votre ate-
lier Volvo.

Graissage de la carrosserie (24)
Sur la corrosserie se sont les gaches, les pénes et les arrétoirs de portes
qui en premier lieu doivent étre graissés avec une graisse spéciale que
vous pourrez vous procurer chez votre agent Volvo. Graissez toujours
modestement aprés avoir enlevé la poussiére et les saletés.

Les pénes seront graissés de préférence avec de la paraffine pulvérisée
qui sera introduite dans le trou de la clé en méme temps que la clé, qui
aura été trempée dans la paraffine, sera tournée quelques fois. Toutes
les charniéres seront gra ssees avec de I'huile ordinaire de moteur. Les
figures qui suivent vous vent les différents endroits de graissage
qui se trouvent sur la voiture.




es chorniéres ef les fermetures du
ot o 2 e A et s
graissées avec de Ihuile fine.

2. Les boutons sur les portes et la lu-
carne du coffre seront groissés ovec
de I'huile fine.

3. Charniéres (voir figure séparée).

3—4. Les charnidres de portes seront
graissées ovec de Ihuile fine, les arré
toirs avec de la poraffine.

parée)

5. Coulisses et bloquages des siéges
avant seront groissés aove de la
groisse.

6. Serrures des portes (voir figure sé-

rée).

6. Les serrures des portes seront g
ol e e el
(flache supérieure), d'autre part avec de
lo paraffine (fléche inf

7. Les giches seront graissées avec de lo paraffine.



SPECIFICATIONS

DONNEES GENERALES

Désignation du type .
Poids en ordre de murthe
Longueur
Largeur
Hauteur .
Empattement
Garde au sol, voitu
u w w.QveC 1 persor\nes 3
Voie avant .
Voie arriére
Diamétre de braquage, mesuré au milieu
de la bande de roulement ..........

MOTEUR, B16 A
Puissance @ 4500 t/'m ........
Couple maximum & 2500 t/m ..
Nombre de cylindres .

Alésage . ...

Course
Cylindrée .
Rapport de compression
Pression dans le cylindre & 200

66 cv (SAE)
11,3 mkg (SAE)
4

1,58 litre
7.4
9,5—-10,5 kg/em?
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Jeu des soupapes, moteur chaud
admission
échappement .

MOTEUR, B16B
Puissance & 5500 /m
Couple maximum & 3500 t/m .
Nombre indres
Alésage ...
Course ...
Cylindrée
Rapport de compression .
Pression dans le cylindre .
Jeu des soupapes, moteur chaud

admission
échappement .

Systéme de graissage du moteur
Capacité dans le carter .

., filtre compris .
Pression de I'huile, moteur chaud
Produit de graissage, type

en dessous de
entre 0° C et 3
en dessus de 3

Systeme d'alimentation, B16 A
Capacité du réservoir .
Carburateur, type ...

marque et modéle .
venturi (buse)

gicleur principal, st
gicleur de compensation
gicleur de ralenti
pointeau

Systeme d'ellmenhtlon, B16B

Capacité du réservoir .

Carburateur, type
marque et modéle .
diamétre de I'entrée dai
gicleur de réglage
aiguille de réglage .

74

0,40 mm
0,45 mm

85 cv (SAE)
12 mkg (SAE)
4

1011 kg/em?

0,50 mm
0,50 mm

2,75 litres

2,5-3,5 kg/cm?

Huile de moteur “Pour
Service MM, MS”

SAE 10

SAE 20

SAE 30

45 litres
inversé
Zenith 34 VN
2

45 litres
horizontal

SU H4

38,1 mm (1 %)
AUC 2112

GT



brache de contréle pour ni-
veau du flotteur . 11 mm

régime de ralenti . . env. 550 t/m
Type Surpression
Capacité, chauffage eompns . 8,5 litres

Le thermostat commence & s'ouvrir & env. + 75°—78° C
. . est complétement ouvert & env. + 90°C

Mélanges des produits antigel
Tableau de mélange pour éthyléne/glycol-eau

8,5 18 2,5 3,0 39 4,5

La protection maximum du point de congélation, — 56° C, s'obtient
en mélangeant 5.1 litres d‘éthyléle/glycol.

BOITE DE VITESSES
Type

2,661 3,551
Huile pour boites
de vitesse

marche arrisre
Produit de graissage, type -

" " " viscosité hiver com-
o6 SAE 80
0,5 litres 0,9 litres

PONT ARRIERE

TYDO! s o ot s s S RS Engrenages coniques
(hypoide)
Rapport ... 4,56:1
Produit de graissage, type . Huile hypoide
D " viscosité hiver com-
me été .. SAE 80
Capacité en huile .......... 1.3 litre
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ALIGNEMENT DU TRAIN AVANT

(Lalignement se fait & vide avec carbu-
rant, eau et rove de secours sur un sol
parfaitment horizontal).
Pingage (Toe-in) . .
Carrossage (Camber)
Chasse (Caster) .
Inclinaison du pivo
ber

ROUES ET PNEUS

EMreDe' + 4mm
0° et + 0,5°
w 0° e' + 1,0°

& vis et galet
Huile hypoide SAE 80
0,2 litre

Roves . 157X 4"
Pneus . 590715
[Ty p— e
doves (1 pers) | (2 pers) | charge (3 pers)
Pression des pneus & froid, = it Sy
avant 1,2kg/em® 1,4kg/cm? 1,6kg/cm? |
Pression des pnevs & froid, — |
arriére 1,5kg/em® |1,7kg/cm?| 1,9kg/cm?
INSTALLATION EI.EC'I'.IQUE
Tension 6 volts
Type de la batterie . . Tudor 3 DF6
Noack 312

Capacité de la batterie
Densité de I'électrolyte, batterie chargée

.. batterie de(horgee
Génératrice, type

débit .

Démarreur, type . ... ...
puissance .

Fusibles, capacité/nombre

76

SAAJ GH-13 ou équi-
valente

5 amp, h.
1,275-1,285
1,230

Bosch LJ/GG 200,/6,2300
R7...10

300 watts

Bosch EGD 0,6,/6 AR 19
0,75¢v

8/4

25/2



Systéme d'allumage
Ordre d'allumage .................. 1-3—4-2
Réglage de I'allumage, 93 octanes (ROT)  4° avant point mort haut
83 ROT)  2° aprés point mort haut
.. AC44com
Auto-Lite A5
Bosch W 175 T3
Champien J-7
ou équivalente
Bougies, conduite poussée . ........... AC 43 com
Auto-Lite AH4
Bosch W225T3
Champion J-6
ou équivalente
Ecartement des électrodes ............ 0,7-0,8 mm
Distributeur, type . Bosch VJU 4 BR 20
sens de rotation . aiguilles d'une montre
écartement des vis plaf 0,4-0,5 mm

Bougies, conduite normale . .

Ampoules, toutes pour 6 V hsiwen s e
Phares . 45/40 BA20d
Feux de parkmq indicateurs de direction

20/5 BA15dsp.
2 BA 9s

Lomernes
Lampe pour pluqug dimmatriculation
Feux de stop

5 BA15s
15 BA15s

——namRRNAEN
«

Feux arriére e BA15s
Indicateurs de direction arridre - 15 BAl5s
Plafonnier ............. N 10 S 8
Lampe d'éclairage du tableau . . 2 BA 95
Lampe pour étagére a gants . 2 BA 9s
Lampe pour la montre . . \
Lampe de contrle pour indicateurs de [
direction 1
de pression dhuile 1 [ 2 BALS
de charge . . 1
pour pleins phares 1 |
CONTENANCES, RESUME
Réservoir de carburant . ... oo 45litres
Systeme de refr aentn
Capacité en hile, moteur filtre compris - . 3,5 .,

non compris 2,75,
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boite de vitesses H 6 0,5 litre.
SN 0,9 .

pont arriéere s,

boitier de direction . 0,2 .,

OUTILLAGE

Cric, clé de cric, manivelle pour écrous de roues, clé & bougies, pince
universelle, clé & molette, jeu de tournevis et trousse pour outils.




SCHEMA DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

Hegw bk
porke
m,.. m.cu..,...m.

Bilvarmors
Regler

i
Bimoniters
Omkopplare for vindrute:
torkarmotor

ykwvokt

Ol
Kiodka

ernRERENaE

por
dign
o reeom

2

Kantokt o hondskfacks
balysning
Konrlampe fo bl

ok witsore

Inerrupteur pour
Lol o i phres
Clé do contact

Déclenchour thermique.

Al o

oge
cloiroge du tableau

Lompe témain pour pression dhuile,
verte




Kontrollampa fér loddning = Lompe ey de contrle de
charge, rou

Kenkekt e ingidnparkiing = laeruptece o des lonternes

Bromskontal Contact de stop

Vinser damkontokt Contoct de porte gauche

Vanster blinkljus Clignoteur go

Flakt Ventiloteur arriére

Bockstrélkastore Phore orridre

Hager blinkljvs = Clignteur droit

Bakljus Feu or

ngtidsparkering Lomierie’

Bromslius Feu de.

Hager darrkontokt coidee 4- porte droit

Toklampo. Plafonr

Stramstallor Interrupteur

Bramlenivégivare Flotteur de jouge de carburant

sk = Bofier de jonctior

Feu de stop droit

Hager blinkljus
Skarvstycke
Nummerplétsbelysning

Vanster boklykte
Hager baklykta

Feu arridre gauche
Feu arridre droit

G = Joune

Section des cables: 1,5 mm? o0

n d‘autre n‘est mentionné



SCHEMA DE GRAISSAGE DE LAMAZON

MUNIE DU MOTEUR B16 A



Us 3136]1. 2000, 4. 58
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